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7920 « EI 30 de enero de 1920, Jujiro Matsuda funda en Hiroshima la Toyo Cork Kogyo Co. L] Mazda, aquflere la patente de un noved,oso concepto.clie motor, inventado por
7= que, con el tiempo, se convertiria en la actual Mazda Motor Corporation 7967 el aleman Felix Wankel, en el que la energia de combustién se emplea para hacer
[ ] - girar un disco plano, en lugar de para mover verticalmente un pistén
[ | [ |
|| ||
[ | [ |
|| ) ) ||
— « El primer vehiculo de la empresa, de tres ruedas, sale [ ]

7937 de la Iinea de montaje en 1931, iniciando un historial de = Mazda desarrolla el prototipo de Wankel
| casi 80 afios de produccion de vehiculos 7967 hasta convertirlo en un motor comercialmente
= i utilizable y presenta su primer coche con motor

rotativo, el Mazda Cosmo Sport 110S
|| ||
|| ||
» Mazda inicia la produccién de automéviles,
! Mazda inicia | duccién d tomovil =

71960 ql~Je contlnuaré duranite los siguientes 50 ] N ' - .

- afios, con su primer turismo de dos puertas, el 7972 + Fundacién de Mazda Motor Deutschland, la primera filial nacional de ventas

encantador R360 en Europa
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+ Presentacién del Mazda 323/Familia en el Salén del
Automovil de Francfort. Inmediatamente antes de la feria,

[ | L

7977 un Mazda 323 completa un viaje €pico desde Japon a - + Mazda lanza el 323/Familia con traccién

- Francfort, recorriendo todo el sur de Asia sin sufrir una 79580 R

. delantera, que gana el premio al Coche del

|| sola averia ] . ,

[ ] [ ] Afio en Japon

[ | [ |

[ ] * Presentacion del deportivo Mazda RX-7. Lleva un motor [ ]

- dedos rotores, cadauno de ellos con unacilindradade 573 ! Mazda presenta el 626/Capella, también con
7978 cm3y una potencia total de 105 CV, e inmediatamente se 7982 L, P pefia X

— X ; . traccién delantera. De nuevo, gana el premio

[ | convierte en un vehiculo de culto en Estados Unidos - al Coche del Afio en Japon

[ | [ |

|| ||

|| ||

] CEl oerio g : . .- . ]

— El periodista estadounidense Bob Hall dibuja un deportivo biplaza en una pizarra de la ]
7979 oficina del Jefe de Desarrollo de Mazda, Kenichi Yamamoto, en Hiroshima. Diez afios mas —

tarde, se convertiria en el legendario MX-5 Miata 7985 - Mazda celebra la cifra de 10 millones de coches fabricados
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Inauguraciéon del Centro de Disefio de
Yokohama, Japén
* Rally de Suecia: Mazda gana su primera carrera
del Campeonato Mundial de Rallyes con un
Mazda 323 con traccién a las cuatro ruedas
+ Lanzamiento del Mazda 626 con direccién a las

4 ruedas, un sistema que refina las caracteristicas
de maniobrabilidad a baja velocidad y la
estabilidad a altas velocidades

+ Inauguracién del Centro de Disefio de Mazda en Irvine,
California. En él se concibié y disefié el legendario Mazda
MX-5 Miata

- Apertura del Centro Europeo de I+D cerca de Francfort,
Alemania
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+ Presentacion del Mazda MX-5 Miata en
el Salén del Automavil de Chicago

» Mazda gana las 24 Horas de Le Mans. Es el primer
fabricante japonés que gana esta competicion, y lo
hace con un 787B, el primer (y hasta el momento
Unico) vehiculo con motor rotativo que se alza con el triunfo en la prueba.

+ Mazda construye su primer automévil con motor rotativo que utiliza hidrégeno
como combustible: el HR-X.

« Lanzamiento del cupé MX-3, gue monta el motor V6 mds pequefio del mundo
(1845 c¢cm3, con 24 valvulas y doble drbol de levas, con una potencia de 130 CV)

* Mazda presenta su nuevo emblema de marca, la “M" de Mazda
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k k + Lanzamiento del Mazda RX-8. Su motor
[ ] [ rotativo RENESIS gana el premio al Motor
- - Mazda Motor Europe (MME) se establece en Leverkusen, Alemania. [ | Internacional del Afio
995 Se funda en Bélgica Mazda Motor Logistics Europe (MLE) .! » Lanzamiento del Mazda3. Ese mismo afio
i 2003 es finalista del premio al Coche del Afio
[ ] - 2004 en Europa
|| ||
|| ||
L] « EI Mazda MX-5 entra en el Libro Guinness de los Récords [ |
2000 como el deportivo mas vendido de todos los tiempos =
_—
= = « El Mazda5, un nuevo monovolumen compacto con dos puertas traseras correderas
y 7 plazas, es finalista del premio al Coche del Afio en Europa
] ] 7 pl finalista del io al Coche del Afi E
. * En abril se presenta el mensaje de marca 20_05 « Presentacién del Mazda MX-5 de tercera generacién en el Salén del Automdévil
- Z 4 i
oom-Zoom de Ginebra
|
2002 » Un mes mas tarde se presenta el primer = «EIMazdaRX-8establece 40récordsinternacionales
— vehiculo Zoom-Zoom de Mazda, el Mazdaé, [ ] de velocidad y resistencia de la FIA durante una
- gue consigue ser finalista del premio al - serie de 24 horas de conduccién en el circuito de
“ Coche del Afio en Europa “ pruebas de Papenburg, Alemania
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« El concept Mazda Senku gana el Grand Prix du
Plus Beau Concept Car en la XXI edicién del Festival
Automobile International de Paris

- Presentacién de las nuevas generaciones de los modelos Mazda2 y Mazdaé6. Mazda
firma un acuerdo para suministrar RX-8

Hydrogen RE a HyNor, un proyecto destinado a construir
infraestructuras de hidrégeno en Noruega.

+ Publicacién del plan Zoom-Zoom sostenible, mediante el
cual se reducird en un 30% el consumo de toda la gama
de Mazda entre 2008 y 2015, gracias a una nueva generacién de cadenas cineméticas,

N

a una estrategia de reduccion de peso (100 kg en cada nueva plataforma) y a mejoras
aerodindmicas.

« Introduccién del catalizador de nanotecnologia simple, una tecnologia exclusiva de
Mazda que reduce en un 70% el consumo de metales preciosos
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+ El Mazda2 gana el premio al Coche del Afio en
el Mundo.

« Presentacion de la nueva generacién de Mazda3

« Introduccién del sistema de corte de ralenti i-stop exclusivo de Mazda

(en el Mazda3).

Este sistema utiliza energia de combustién remanente del motor para arrancar en

la mitad de tiempo que los sistemas de la competencia

« Se inicia el lease comercial del Mazda5/Premacy Hydrogen RE Hybrid, el primer
hibrido del mundo con motor rotativo capaz de funcionar con hidrégeno y gasolina

« Presentacion de Sky Concept, una nueva generacién de cadenas cinematicas que
empezardn a montarse comercialmente en 2011. Reducen el consumo de combustible
en un 15-20% manteniendo el mismo nivel de placer de conduccién caracteristico
de Mazda.

» Mazda gana el premio a la calidad otorgado por la revista alemana Auto Zeitung
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« Celebracién del MX-5 Open Race para celebrar el 20 aniversario del
MX-5 en Europa.

+ Presentacién del Mazda5 de
nueva generaciéon en el Salén del
Automdvil de Ginebra
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7. NUEVO MIzZD35
DE UN VISTAZO

Disefio

- Aspecto deportivo de lineas fluidas basado en el lenguaje de disefio “Nagare”, Unico en su segmento.

- Lateral con linea ondulada Nagare y linea de cardcter mas baja, para aportar a la silueta una nueva
sensacion de movimiento.

+ Adopcién de la nueva imagen de familia de Mazda.

« El pilar D “oculto”, los faros delanteros y los grupos 6pticos traseros horizontales subrayan un disefio
fresco y fluido.

- Disefio del salpicadero y de la consola central orientados hacia el conductor, de inspiraciéon Nagare.

» Nuevos materiales con tacto de mayor calidad, entre los que destacan nuevos botones con
embellecedores cromados.

» Nuevas tapicerias con disefios fluidos Nagare de color negro, que aportan un togue deportivo.

« Nuevas llantas de aluminio de 16 y 17 pulgadas.

« 8 colores de carroceria, entre ellos un nuevo tono Clear Water Blue

Q7 ..
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Facil de utilizar, confortable y practico
- El disefio del capd y el mejor ajuste de los asientos proporcionan al conductor un amplio campo
de vision, para una conduccién urbana mds segura y unas maniobras de aparcamiento mas sencillas.
« Disposicién 6ptima de los mandos y botones de la consola central.
« Sistema de teléfono Bluetooth® con control por voz y mandos en el volante: funcionamiento fcil
e intuitivo (de serie en acabado Luxury).
- La pantalla de informacion se ha situado a mayor altura, con el fin de reducir el movimiento de
0jos necesario para consultarla durante la conduccién y reducir las distracciones al volante.
+ La antena del techo se ha situado en un lateral y ahora resulta mds accesible.
+ Los asientos de la 32 fila se pliegan y despliegan mds facilmente.



Habitaculo mas confortable

+ Espacio para las piernas en la 22 y 32 fila de asientos entre los mejores del segmento.

« La posicién en alto de las salidas de aire delanteras y las salidas de aire traseras, ubicada bajo
los asientos delanteros, mejoran el confort a bordo en condiciones de frio o calor.

« El nuevo aislamiento acustico reduce el ruido aerodindmico aproximadamente un 10% con respecto
al anterior Mazda5.

» Nuevos relojes con iluminacién blanca en el panel de instrumentos.

- Los respaldos de los asientos delanteros son mds anchos y confortables.

« El frontal de la banqueta del asiento central de la segunda fila es 50 mm mds grueso, y el respaldo
se puede reclinar 50 mm mas, para mayor comodidad.

« El asiento del acompafiante dispone ahora de un reposabrazos. La seccién delantera del reposabrazos
central situado entre el conductor y el acompafiante es 15 mm mds ancha y ofrece una mejor sujecién
del brazo.

« Los asientos de la 22 fila ofrecen un dngulo de reclinacién maximo de 50° y un ajuste deslizante
de hasta 270 mm.




Caracter practico pensado para la familia

+ Hasta 7 plazas.

« Dos puertas correderas, que se abren sobre los paneles laterales y sélo sobresalen 159 mm,
permiten aparcar incluso en los espacios mds estrechos.

« Puertas traseras de generosa apertura (686 mm x 1083 mm) para facilitar al maximo el acceso
al vehiculo.

« Gracias a la funcionalidad Karakuri, la 22 fila ofrece tres plazas o bien dos confortables plazas con
un reposabrazos central, o incluso una bandeja y un pasillo.

» Enorme maletero de 780 litros del suelo al techo con la 32 fila de asientos abatida
(426 litros hasta la linea de cintura).

+ Los asientos de la 23 y 32 fila pueden plegarse y formar una superficie plana de carga de
1485 litros de volumen (del suelo al techo) para transportar objetos voluminosos.

» Dos mesas plegables con posavasos para los pasajeros de la 22 fila.

+ 45 espacios de almacenamiento que incluye un hueco situado en la parte inferior del maletero.




Equipamiento

+ Nuevo sistema de audio con funcién FIX-EQ, que mejora la calidad del sonido.

+ Nueva radio con doble sintonizador y procesamiento de sefiales digitales (DSP), con una recepcién
mas estable.

* Reproductor de CD compatible con CD-MP3 (de serie en todas las versiones).

+ Cargador de 6 CD integrado en el salpicadero (no disponible en Espafia).

» Toma eléctrica auxiliar para conectar reproductores de MP3 directamente al equipo de sonido del vehiculo
(de serie en todas las versiones).

+ Nuevo sistema de audio con compatibilidad Bluetooth® y reproduccién inaldmbrica de MP3*,

« Sistema de teléfono Bluetooth® con controles en el volante y mando por voz (de serie en acabado Luxury).

« Cristales traseros sobretintados (de serie en acabados Style y Luxury).

+ Sensores traseros de ayuda al aparcamiento (de serie en acabados Style y Luxury).

« Control de crucero (de serie en acabados Style y Luxury).

- Faros de xendn (de serie en acabado Luxury).

+ Nuevo Sistema de Sefial de Parada de Emergencia (ESS) que alerta a los vehiculos posteriores sobre frenadas
repentinas mediante la activacién automdtica de las luces de emergencia (de serie en todas las versiones)

- Sistema de control de presion de los neuméticos (TPMS) (de serie en acabado Luxury, con neumaticos
de 17 pulgadas)

* seglin mercados y modelos ** DISI = Direct Injection Spark Ignition (encendido por chispa, inyeccién directa)

Cadenas cinematicas

» Nuevo motor de gasolina MZR 2.0 DISI** equipado con el elogiado i-stop, el sistema inteligente de corte de
ralenti'y arranque de Mazda.

« Desarrolla 110 kW/145 CV a 6200 rpm y un par maximo de 191 Nm a 4500 rpm, lo que le permite ofrecer
diversién al volante y cardcter deportivo.

* 13% de reduccion en el consumo de combustible con respecto al anterior motor de 2,0 litros.
Consumo de 6,9 litros a los 100 km (combinado).

+ 15% de reduccion en las emisiones de CO, con respecto al anterior motor de 2,0 litros.
Emisiones de 159 g/km (combinado) y conformidad con Euro V.

*» Nuevo indicador de cambio de marchas: minimiza el consumo y favorece unos cambios de marcha fluidos
y comodos.

+ Un radiador de mayor capacidad y unos nuevos ventiladores dobles mejoran la refrigeracién del motor.

- La optimizacién del control inteligente de la mariposa y un sistema limitador de golpeteo ayudan a rebajar
el consumo de combustible.

+ Motor de 1,8 litros actualizado, ahora y por primera vez con transmisién manual de seis velocidades.

- Desarrolla 85 kW/150 CV a 5300 rpm y un par maximo de 165 Nm a 4000 rpm.

* 4% de reduccién en el consumo de combustible. Consumo de 7,2 litros a los 100 km.

* 6,1% de reduccién en las emisiones de CO,, que se sitian en 168 g/km y garantizan la conformidad con la
normativa Euro V.

+ La alta relacién de desmultiplicacion de la sexta marcha contribuye a mejorar el consumo, el confort y los
niveles de sonoridad, sobre todo a velocidades altas.

- _______________________________________________________________________________________________“~4



Dinamica de conduccion
« Progresividad excepcional y dindmica de conduccién equilibrada (principio Toitsu-Kan) tanto en la
aceleracion como en los giros o en las frenadas. El conductor y los pasajeros perciben un agradable
confort de marcha.
« Sistema de suspensién y componentes de la direccién revisados para mejorar la sensacién de
linealidad vy, con ello, la predecibilidad y el control. Entre las mejoras destacan:
- Nuevos acoplamientos de goma en el drbol de la direccién que proporcionan un tacto mas suave
y lineal del volante.
+ Se ha incrementado el coeficiente de los muelles, lo que favorece una rodadura mds suave y
mejora la estabilidad en linea recta a velocidades altas.
» Nuevos puntos de montaje de las estabilizadoras, mas rigidas.
» Se ha incrementado el uso de aceros de alta resistencia y de resistencia ultra alta. Los motores y
los componentes son mas ligeros. Como resultado, el nuevo Mazda5 es mds robusto y resistente
a los impactos.



» Refuerzo de la rigidez en puntos concretos, para mejorar la sensacién de linealidad:
- Se han afiadido nuevas soldaduras por puntos en la seccién del faldon de la parte superior
de los amortiguadores delanteros y en la base de los pilares B.
« Colector trasero de mayor seccién.
+ La zona de la linea de la cintura es ahora mds rigida, gracias a un nervio afiadido al interior del
pilar trasero.
+ El mayor radio de la esquina del vano del portén trasero permite aumentar la rigidez en un 17%.
« El coeficiente aerodindmico, de 0,30, es uno de los mejores del segmento. Combinado con mejoras
en la elevacién vertical, proporciona una mayor estabilidad en linea recta a alta velocidad.
+ Para mejorar la aerodindmica y reducir el consumo se ha introducido un nuevo alerén frontal,
un nuevo carenado inferior plano del motor y deflectores sobredimensionados en los
neumadticos delanteros.




Seguridad

« Primer vehiculo para el mercado general que introduce el sistema de priorizacién del freno
(Brake Override System) de Mazda.

+ Nuevo sistema consistente en una banda de sensores téctiles instalados en el borde frontal de las
puertas correderas eléctricas. Detecta obstaculos de forma mas sensible que el modelo anterior y,
en caso de obstruccién, invierte el sentido de movimiento de las puertas.

» Un nuevo mecanismo de cierre de las puertas correderas aumenta su sequridad en caso
de impacto lateral.

+ La estructura de los respaldos de los asientos se ha reforzado para evitar que la carga los desplace
hacia adelante en caso de colision frontal.

- Las barras de las puertas, que aportan proteccidn en caso de impacto lateral, tienen una forma de
doble sombrero que les proporciona mayor resistencia.

« Los asientos delanteros estan provistos de una estructura de apoyo cervical que reduce el riesgo
de lesiones en caso de colisidn lateral.

» Se han introducido nuevas medidas de proteccién de los peatones en el capd y el paragolpes
delantero.



2 INTRODUCCION

EL MONOVOLUMEN DE MIZD3F RESPE7TUOSO CON EL
MEDIO AMBIENTE

Este otofio, el nuevo Mazda5 desembarcara en los concesionarios de toda Europa para sustituir a
la primera generacion de este monovolumen compacto de Mazda. EI modelo original se ha hecho
popular entre las familias que buscan una funcionalidad superior en un formato compacto y seguro.
Desde su lanzamiento en 2005, se han vendido 470.154 unidades del Mazda5, 168.107 de ellas en
Europa. También ha ganado 37 premios de automocién y ha sido elegido sistematicamente como
uno de los monovolimenes mas fiables y sequros de Europa.

) )77/
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Este otofio, el nuevo Mazda5 desembarcara en los concesionarios de toda Europa para sustituir a la primera
generacioén de este monovolumen compacto de Mazda. EI modelo original se ha hecho popular entre las familias
que buscan una funcionalidad superior en un formato compacto y seguro. Desde su lanzamiento en 2005, se han
vendido 470.154 unidades del Mazda5, 168.107 de ellas en Europa. También ha ganado 37 premios de automocién
y ha sido elegido sistemdticamente como uno de los monovolimenes mas fiables y sequros de Europa.

El nuevo Mazda5 se ha residefiado de arriba abajo para seguir la estela de éxito de su predecesor, con una
propuesta muy convincente de estilo exterior, sequridad y funcionalidad interior que supera de largo lo que
el publico espera en un monovolumen. Porque no solamente ofrece un exterior renovado con una apariencia
deportiva casi a la altura de una berlina y una experiencia de conduccién superior: también destaca por sus dos
puertas traseras correderas, sus amplias dimensiones de apertura, un espacio para las piernas en las plazas
de la 23 y 32 fila entre las mejores del segmento, unos asientos mds grandes y confortables, unos mandos mas
faciles de utilizar y unos asientos con unos niveles altisimos de funcionalidad y flexibilidad. A todo eso se afiade
un habitaculo mas silencioso, nuevos materiales y tapicerias y unos costes de funcionamiento muy atractivos,
gracias a unos motores que siguen ofreciendo diversién al volante pero que rebajan sustancialmente los
consumos y las emisiones de CO, en comparacién con el Mazda5 anterior. Estas caracteristicas, en combinacién
con un equipamiento muy completo, hacen que el nuevo Mazda5 se adapte todavia mejor a los deseos de las
familias con estilos de vida activos.

=z~




Programa de reciclaje de vehiculos de Mazda

En la actualidad se recicla alrededor del 80% (en peso) de los componentes de los vehiculos Mazda al
final de su vida util, con especial atencién a las partes metdlicas. Se estdn haciendo grandes esfuerzos
para aumentar el reciclaje del 20% restante. Para ello, se estdn introduciendo resinas, vidrios y otros
materiales mas faciles de reciclar. Los componentes de resina se etiquetan con la denominacién 1SO del
material, con el fin de facilitar su clasificacion. Las piezas de polipropileno, que se reciclan facilmente,
se emplean para fabricar paragolpes delanteros y traseros, paneles de instrumentos o elementos del
guarnecido de los habitdculos.



3 DISENGO

NUEVA FLUIDEZ DINAMICA

El nuevo Mazda5 tiene un exterior totalmente renovado basado en el disefio fluido Nagare. Los
planteamientos Nagare han recibido premios al disefio en concepts de Mazda. Estos elementos
fluidos, combinados con la nueva imagen de familia del frontal, el pilar D “oculto” y los nuevos
grupos opticos traseros horizontales dotan al Mazda5 de un atractivo desconocido en el segmento
de monovolimenes. Por dentro, el Mazda5 cuenta con novedades en el salpicadero, el volante y la
consola central, asi como con nuevos asientos, materiales, colores y tapicerias. Todo ello incrementa
la sensacion de calidad.

O )77
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Exterior totalmente renovado

El frontal del nuevo modelo de Mazda incorpora la nueva imagen de familia de la marca. Una imagen que no
sélo le confiere un aspecto mas deportivo y robusto, sino que también mejora la aerodindmica v la refrigeraciéon
del motor. La parrilla de cinco puntas es mucho mayor, la parte inferior del paragolpes tiene un disefio mds
anguloso y los nuevos faros son mds afilados. Las luces antiniebla van montadas en aberturas mas estilizadas
e integradas mas profundamente en el paragolpes. De este modo se ha creado un labio inferior mas bajo, que
recorre el extremo inferior de la seccién delantera y continta en las aletas. Estas, a su vez, recogen la sensacién
de movimiento creada procedente de los antiniebla y le dan continuidad a través de los pasos de rueda, hasta
fusionarse con una linea fluida de cardcter Nagare, en forma de onda, que recorre todo el lateral del vehiculo y
muere en el panel trasero, bajo la guia de las puertas correderas.

Este exclusivo disefio del panel lateral estd inspirado en las formas que crea el viento al soplar sobre el agua, e
integra la zona lateral del paragolpes delantero con los laterales y la zaga del vehiculo. En combinacién con la
linea de cardcter que discurre por la parte baja de las puertas, produce sensacién de movimiento incluso cuando
el vehiculo estd parado. El pilar D -oculto por la luna trasera- y los grupos épticos traseros horizontales culminan
el efecto de fluidez entre la parte delantera y trasera. La silueta del nuevo Mazda5 destaca dentro del segmento
y resulta inconfundiblemente Mazda.



s S e

Aluminium Metallic Brilliant Black Clear Water Blue Copper Red Mica
e 9
- —
L
Crystal White Pearl Metropolitan Gray Sparkling Black Stormy Blue

Llantas y colores exteriores

Los disefios Nagare de las llantas de aleacion de 16 y 17 pulgadas consisten en radios estriados dotados de
una apariencia tridimensional deportiva que contribuye a la sensacién de fluidez de la silueta del Mazda5.
También se encuentra disponible una llanta de acero de 15 pulgadas con tapacubos. Los clientes podrdn
elegir entre ocho colores de carroceria, entre ellos el nuevo tono Clear Water Blue.

Novedades en la parte frontal del habitaculo, nuevos materiales y tapicerias

Se ha introducido un nuevo disefio de salpicadero que hace que la zona destinada al conductor y al
acompafiante parezca mas espaciosa, y que también suma enteros al estilo y el caracter deportivo del
habitdculo. El cuadro de instrumentos del conductor, por ejemplo, tiene ahora una forma afilada, y cuenta
con un arco que delimita la consola central de una manera mas integrada y con mayor calidad. Los
mandos del salpicadero estdn iluminados en blanco. En la parte superior de la consola central se ha
incorporado una pantalla de informacion de gran formato. La consola central tiene una nueva forma
de tridngulo abierto, sin bisel, que se integra mejor en el conjunto del salpicadero. Es igualmente nuevo
el disefio del panel de controles y audio, asi como los cromados de la palanca de cambios, las salidas
del aire acondicionado vy los tiradores de las puertas. Los aros de los relojes, la base de la palanca, el
guarnecido de las puertas y los mandos del panel central estdn rematados en un tono plata mate de
excelente terminacién.




Se ha introducido una nueva tapiceria de tela negra que produce una mayor sensacion de calidad. Los
asientos del equipamiento de acceso llevan dos tejidos distintos y un fino estampado en degradado en la
seccién central. Las tapicerias de los acabados superiores, por su parte, lucen lineas verticales onduladas
de inspiracion Nagare, bordes en piel sintética y costuras laterales en azul oscuro.



4. FUNCIONALIDAD

EL VEHICULO FAMILIAR IDEAL

Con una distancia entre ejes de 2750 mm, una anchura total de 17750 mm y una altura total de 1615
mm, el nuevo Mazda5 ofrece el espacio perfecto para acoger comodamente a siete personas, ademas
de proporcionar al conductor una maniobrabilidad extraordinaria. El nuevo modelo es 80 mm mas
largo que el modelo actual, debido al disefio modificado del frontal que mejora el comportamiento
aerodinamico y proporciona mayor proteccion a los peatones.

YD,
MUEVO M3ZD35 20710 WWWMSZDS-PRESS.COM .~ 55 4



Facil de utilizar

Dos puertas traseras correderas, un amplio peldafio de 130 mm a tan solo 439 mm del suelo, y una de
las mayores anchuras de apertura de la puerta trasera del segmento (686 mm de ancho y 1083 mm de
alto) facilitan el acceso al interior del Mazda5. Las puertas traseras eléctricas (de serie en las versiones
mas equipadas) pueden abrirse automdaticamente mediante el mando de cierre centralizado, pulsando
un botoén del salpicadero o manualmente utilizando los propios tiradores de las puertas. El conductor se
beneficia de un capé con una forma optimizada y mayores posibilidades de ajuste de los asientos. Estos
dos elementos le proporcionan un amplio campo de visién y facilitan una conduccién mas segura vy el

estacionamiento en la ciudad. Por supuesto, el volante cuenta con regulacién en altura y profundidad.




La instrumentacién se ha optimizado para que resulte sencilla y facil de usar. Entre los dos relojes
se ha colocado un nuevo indicador de cambio de marcha*, que muestra la marcha que se encuentra
seleccionada y avisa al conductor cuando procede cambiar a otra mds adecuada a las condiciones de
conduccién, optimizando el consumo y el comportamiento del vehiculo. Los botones de control del equipo
de sonido de la consola central permiten cambiar de disco y de cancién, estdn situados en el centro del
panel de audio y resaltados por una moldura cromada que facilita el manejo. Los mandos tienen acabados
cromados de alta calidad y los botones estdn agrupados por funciones, de modo que resulten facilmente
reconocibles durante la conduccién. La nueva pantalla de informacion se encuentra ubicada en la parte

superior del salpicadero para reducir al minimo el movimiento de ojos que el conductor debe hacer para

consultarla. Para desplazarse por las pantallas (sonido y ordenador de a bordo), nada mds facil que
utilizar un botén integrado en el volante**. Otra novedad es el reposabrazos central para el acompafiante.
Por otro lado, el reposabrazos del conductor es ahora mds grande.




Uno de los vehiculos mas confortables de su segmento

El espacio para las piernas en la 22 y 32 fila de asientos del nuevo Mazda5 estd entre los mejores del
segmento. Los asientos de la 22 fila tienen un dngulo de reclinacién de hasta 50°, que permite encontrar
siempre la postura correcta; asimismo, cuentan con un ajuste longitudinal de 270 mm. El suelo de las
dos filas traseras estd elevado para que los ocupantes de estas plazas tengan una buena visién frontal y
diagonal. De este modo, los desplazamientos resultan mds agradables que con un suelo totalmente plano.
Los respaldos del conductor y del acompafiante son mds anchos. La seccién delantera del reposabrazos
central situado entre el conductor y el acompafiante es 15 mm mas ancha. La parte delantera de la
bangueta del asiento central de la 22 fila es ahora 50 mm mds gruesa y el respaldo puede plegarse hacia
atrds 50 mm, con lo que el asiento resulta mds confortable. Las salidas de aire del nuevo Mazda5 estdn
situadas a mayor altura que en el modelo anterior, lo cual redunda en un mayor confort en el habitaculo
en los dias frios o calurosos. Mientras, los pasajeros de la parte trasera disfrutan de salidas propias

situadas debajo de los asientos delanteros.

El habitdculo es mds silencioso y resulta mas confortable a altas velocidades. Para minimizar el ruido
aerodindmico se han tomado medidas como, por ejemplo, redisefiar el contorno en forma de media
luna del extremo posterior del cap6 de forma que el aire fluya sin golpear directamente las escobillas
o los brazos de los limpiaparabrisas. La forma de los nuevos pilares A reduce las turbulencias y el ruido
aerodindmico. Con el fin de atenuar el ruido de rodadura que llega al habitdculo, se han optimizado las
suspensiones. Igualmente, los pilares de las puertas cuentan con un nuevo aislamiento de espuma en la
zona proxima a las bisagras, con el fin de bloguear el ruido de rodadura. Por otro lado, se ha ampliado el
aislamiento entre el guarnecido y los paneles del techo para absorber el ruido de la carretera que penetra
por esta via. La rumorosidad producida por el sistema de admisién de aire se ha rebajado desplazando
las tomas de aire desde los pasos de rueda a la zona del carenado, donde entra aire mds fresco. También
se ha aumentado el tamafio del filtro de aire y se ha revisado la aerodindmica del sistema de admision.
Todas estas medidas han permitido reducir el ruido aerodindmico en un 10%, para una conduccién mds
silenciosa y confortable.




Caracter practico y capacidad de carga a la medida de la familia

El nuevo Mazda5 ofrece hasta siete plazas. Sus asientos pueden abatirse facilmente creando una gran
variedad de configuraciones: dos plazas y un enorme espacio de carga cuando se desean transportar
grandes volimenes, cuatro asientos y el maletero perfecto para unas vacaciones de verano, o siete plazas
para pequefios desplazamientos con los amigos o la familia. El cinturén de seguridad con tres puntos de
anclaje del asiento central de la 22 fila permite montar hasta tres sillas infantiles. Los asientos de la 32
fila tienen un disefio 50/50 y pueden abatirse de forma independiente, dejando un suelo de carga plano,

y desplegarse de nuevo facilmente tirando de la cinta que Ilevan en el respaldo.




Los asientos de la 22 fila tienen la exclusiva funcionalidad Karakuri de Mazda: la banqueta del asiento
izquierdo avanza y permite guardar debajo de ella la banqueta del asiento central. A continuacion, se
puede abatir el respaldo del asiento central formando un amplio y confortable reposabrazos, o se puede
ocupar el espacio central con una practica caja de almacenamiento Karakuri, que se halla oculta bajo
la banqueta del asiento derecho. Este compartimento resulta sumamente prdctico, porque tiene una
bandeja superior de gran tamafio y una red inferior en la que pueden guardarse algunas de las cosas
gue una familia necesita cuando viaja. Ademads, cuando se abre la caja Karakuri, se liberan un espacio de
carga adicional de 6,3 litros bajo la banqueta del asiento derecho. Cuando el asiento central se oculta
bajo el asiento izquierdo, se abre un espacio lo suficientemente grande para acceder a la 32 fila. Asi, para
acceder a las plazas traseras, se evita la molestia de tener que desmontar una silla infantil situada en uno
de los asientos exteriores de la segunda fila y después desplazar el asiento hacia adelante. En resumen, el
nuevo Mazda5 ofrece unas enormes posibilidades de carga. Tampoco hay que olvidar un compartimento
inferior* de 8 litros situado en la parte trasera, seis posavasos, dos portabotellas y una guantera de 11
litros de capacidad. Detrds de los respaldos de los asientos delanteros hay, ademds, dos mesas plegables
con posavasos.

Equipamiento

El completo equipamiento de serie y opcional del nuevo Mazda5 hace ain mas atractivo su confort y
su caracter practico.

El equipamiento de serie incluye aire acondicionado, radio CD con mp3, retrovisores exteriores con ajuste
eléctrico, asiento del conductor regulable en altura, elevalunas eléctricos delanteros y traseros con botén one
touch para la ventanilla del conductor, cierre centralizado, seis airbags, ABS en las cuatro ruedas, distribucién
eléctrica de la fuerza de frenada (EBD), asistencia a la frenada (EBA), Sefial de Parada de Emergencia (ESS),
control de traccién (TCS) y Control de Estabilidad (DSC).




También forma parte del equipamiento de serie una toma auxiliar que permite conectar reproductores de
MP3 al sistema de audio del vehiculo, y un nuevo sistema de radio con cuatro altavoces y tecnologia de
procesamiento de sefiales digitales (DSP), que reduce las interferencias de la radio. Por Ultimo, el doble
sintonizador (exclusivo para Europa) asegura una correcta recepcion de radio practicamente en cualquier
parte.

Adicionalmente, las versiones superiores pueden incorporar de serie elementos como el climatizador,
llantas de aleacién de 16 y 17 pulgadas, ordenador de a bordo, faros antiniebla, cristales traseros
oscurecidos, sensor de lluvia, control de crucero, sensores de aparcamiento traseros, volante y pomo
del cambio en piel, sistema de control de presién de neumaticos en los modelos con neumdticos de
17 pulgadas (TPMS), Bluetooth, faros de Xendn o puertas traseras eléctricas, entre otros.



5. CADENAS CINEMATICAS

REDUCCIONES DE DOS DIGITOS EN EL CONSUMO DE
COMBUSTIBLE Y EMISIONES DE CO,

La familia de motores del nuevo Mazda5 se ha ampliado con un nuevo motor que se suma al 1.8 I.
de gasolina. El nuevo propulsor 2.0 I. DISI* de gasolina con tecnologia i-stop sustituye a la actual

versién de gasolina de 2,0 litros, ofreciendo reducciones de dos digitos en los consumos y las
emisiones de CO,.

* DISI = Inyeccién directa, encendido por bujia
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La gama de motores de gasolina incluye como novedad un ahorrador propulsor i-stop
El nuevo motor de gasolina 2.0 I. DISI desarrolla 110 kW/150 CV a 6200 rpm y un par maximo de 191 Nm a
4500 rpm. Su velocidad maxima de 194 km/h ofrece una gran diversion al volante.

El motor dispone del sistema de corte de ralenti y arranque i-stop, que ahorra combustible apagando el
motor cuando el coche se detiene en un semaforo o en un atasco, y arrancando de manera automatica
cuando el conductor pisa el embrague para reanudar la marcha. El i-stop de Mazda es Unico en su género
porque utiliza energia de combustién para arrancar el motor (con ayuda de un motor de arranque), en
lugar de emplear exclusivamente un motor de arranque eléctrico como los sistemas de corte de ralenti
convencionales. Este sistema pone en marcha el motor en tan solo 0,35 sequndos, apenas la mitad de
tiempo gue un corte de ralenti convencional. Ademads, el arranque resulta mas seguro, fiable y suave. En
el nuevo Mazda5 la I6gica de control del i-stop ha seguido evolucionando: ahora el sistema corta el motor
durante mds tiempo con el aire acondicionado encendido y todos los sistemas y equipos auxiliares siguen
funcionando con normalidad con el motor apagado. De este modo, apagar el motor no supone ninguna

pérdida de confort para los ocupantes del vehiculo.




El sistema i-stop del nuevo Mazda5 2 litros de inyeccién directa de gasolina se activa automaticamente al poner
en marcha el motor. Si el conductor lo desea, puede desactivarlo mediante un botdn situado en el salpicadero.
El sistema resulta imperceptible durante la conduccién, tras el arranque inicial. Pero cuando el vehiculo hace
una parada y el conductor pisa el embrague para dejar el coche al ralenti, el motor se para automaticamente.
Un indicador verde en el cuadro de instrumentos del conductor muestra que el sistema de corte de ralenti ha
iniciado una parada de motor planificada, lo que permite ahorrar combustible durante el tiempo que el coche
estd parado. Para reanudar la marcha, el conductor sélo tiene que pisar el embrague y el motor vuelve a
arrancar automaticamente.

El sistema i-stop de Mazda no es una variacién de otros sistemas actualmente en el mercado. Se trata de una
solucién absolutamente Unica desarrollada en solitario por Mazda y que sélo utiliza un motor eléctrico durante
la fase inicial del arranque. El i-stop aprovecha las ventajas de la tecnologia de inyeccidn directa para volver a
arrancar el motor de forma rdpida y fiable después de una parada.

Cuando el nuevo Mazda5 se detiene, el médulo de control del motor no para el motor hasta que el volumen de
aire presente en los cilindros que efecttan la carrera de compresién y de expansién no sea igual. El conductor

no lo percibe, ya que sélo supone una fraccién de segundo y sitda el motor en la posicién ideal para volver a

arrancar. Durante este proceso, un cilindro permanece en el tiempo de combustién. El proceso de arranque
del motor comienza al inyectar, pulverizar y encender combustible directamente en ese cilindro, haciendo
descender al cilindro. En ese mismo momento, el motor de arranque aplica un pequefio impulso adicional al
cigliefial. Estas dos acciones combinadas inician una puesta en marcha extremadamente rapida del motor.

La decisién de no utilizar exclusivamente energia de combustién para el reinicio se tomé después de que
los ingenieros de Mazda midieran con precision la cantidad de combustible necesaria para volver a arrancar
el motor. Se dieron cuenta de que para utilizar Gnicamente energia de combustién se requeria no sélo un
cuidadoso andlisis de la posicion del cilindro antes de la parada del motor, sino que también era preciso evacuar
por completo los gases sin quemar presentes en las cdmaras de combustion. Ello exigiria dejar funcionando
el motor un poco mds de tiempo antes del corte, lo cual equivale a mds consumo. Para evitarlo, bastaba con
ayudar al arrangue con un motor eléctrico.

La coordinacion de este tipo de mecanismo de encendido con un impulso eléctrico requiere unos sensores y
un control del motor extraordinariamente sensibles. El sistema i-stop de Mazda controla la posicién de cada
cilindro y, en la fraccién de segundo previa al corte del ralenti, calcula con precisién qué cilindros seran los mas
eficientes para el posterior arranque.




Los sistemas convencionales identifican qué cilindro se encuentra en la carrera de combustién después de que
un motor eléctrico de arranque haga girar el cigliefial, lo que requiere energia adicional y ralentiza el arranque.
El sistema de Mazda inicia el arranque del motor inmediatamente. Su tiempo medio de encendido es de sélo
0,35 segundos, el doble de rdpido que los sistemas convencionales.

Esta es también la razén de que el nuevo motor 2.0 I. DISI de gasolina del Mazda5 arrangue de una forma
tan suave y silenciosa. El uso del motor de arranque eléctrico se reduce al minimo, por lo que se rebajan
considerablemente las pérdidas en el tiempo de reaccién, las vibraciones y los ruidos.

i-stop

Parada de motor

Arranque de motor

+ Alternador

Control de posicién
de mariposa y cilindros Parada de motor

Combustién + Motor

asistente Arranque de motor

Cuerpo de
mariposa

Motor de arranque

Cuerp‘o de
mariposa

Posicién de
parada de
los cilindros

Alternador

Motor de arranque

Cuerpo de Cuerpo de
mariposa mariposa

Posicién de
parada de
los cilindros

Motor de arranque Motor de arranque




Como resultado de combinar la tecnologia DISI con el i-stop, el nuevo Mazda5 es un vehiculo 4gil y
divertido de conducir, que sélo consume 6,9 litros de gasolina a los 100 km (un 13% menos) y produce 159
g/km de CO,, un 15% menos que el motor de la misma cilindrada al que sustituye.

Puesta al dia del motor 1.8 I. de gasolina
La gama de motores mantiene una versién puesta al dia del 1.8 I. de gasolina. Entre las novedades en

esta unidad se ha adoptado una mariposa con control eléctrico que reduce el consumo y mejora las
prestaciones. EI motor 1.8 tiene un bloque de aluminio con bielas y pistones ligeros, que contribuyen
a un bajo nivel de vibraciones y a un tacto lineal de conduccién. Desarrolla 85 kW/115 CV de potencia
maxima a 5300 rpm y 165 Nm de par mdximo a 4000 rpm. Otra novedad es la transmisién manual de
seis velocidades con una desmultiplicacién mds larga, que contribuye a rebajar el consumo en un 4%
(7.2 litros a los 100 km) y las emisiones de CO, en un 6,1% (168 g/km), asegurando el cumplimiento de la
normativa Euro V.

Los conductos de admisién de aire se han llevado a la zona del carenado. Esta medida ha reducido la
temperatura del aire entrante y aporta mejoras a la eficiencia energética.

Al mismo tiempo, el radiador ha ganado 25 mm en anchura, con lo que se ha mejorado la refrigeracién
del motor y los ventiladores trabajan a una frecuencia mas baja.

La optimizacién del control inteligente de la mariposa y un sistema limitador de golpeteo ayudan a
rebajar el consumo de combustible.







6. DINAMICA DE CONDUCCION Y SEGURIDALD

MAYOR CONTROL Y DIVERSION AL VOLANTE

A la hora se desarrollar el nuevo modelo, Mazda se concentré en obtener una “dinamica de
conduccion armonizada” (también denominado como Toitsu-Kan). El resultado es un vehiculo con
una progresividad excepcional, tanto en la aceleracién como en las maniobras de giro o las frenadas,
con un agradable confort de marcha que percibe tanto el conductor como los pasajeros. Ademas, el
nuevo Mazda5 emplea mas refuerzos en acero de alta resistencia y de resistencia ultra alta. De este
modo resulta mas ligero y rigido, y posee una mayor resistencia a los impactos que su predecesor. El
equipo de ingenieros ha afiadido nuevos componentes a la suspension, la direccién y la aerodinamica
que contribuyen a un tacto mas lineal de la direccién y, con ello, a un mayor control y predecibilidad.
Y una primicia: el Mazda5 es el primer modelo global con el sistema de priorizacién del freno (Brake
Override System) de Mazda.
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Mas rigidez en la carroceria y la suspension para un mayor control

Los ingenieros de chasis han mejorado la rigidez local en una serie de puntos que facilitan el control del vehiculo.
Asi, han aumentado el grosor de los perfiles de los pilares D, la parte superior del portén trasero y el radio
de esquina del vano del portén. Con ello se reduce en un 17% el desplazamiento de la apertura del portén en
comparacién con el Mazda5 anterior. Se han afiadido nuevas soldaduras por puntos en la seccion del faldon
de la parte superior de los amortiguadores delanteros y en la base de los pilares B. Asimismo, se ha adoptado
una estructura de seccién cerrada en los pilares traseros, para aumentar la rigidez a la altura de la linea de la
cintura.

La suspensién del nuevo Mazda5 emplea barras MacPherson en el eje delantero y suspensiéon multibrazo trasera,
con amortiguadores bitubo en la parte delantera y muelles helicoidales y amortiguadores monotubo separados
con muelles internos integrados en la parte trasera. Para obtener una sensacion de marcha mas lineal que la del
modelo anterior, los ingenieros han introducido unos nuevos acoplamientos de goma en el drbol de la direccién
y en los puntos de montaje de las estabilizadoras. También han modificado los amortiguadores y casquillos
de la suspensién delantera y trasera, y han incrementado los coeficientes de todos los muelles. Todas estas
medidas se traducen en una respuesta mas suave durante la aceleracién, la deceleracién y los giros, y mejora la

estabilidad en linea recta a velocidades altas.




Nuevo disefio aerodinamico

El nuevo disefio de la seccién delantera del Mazda5 no sélo le hace destacar con respecto a otros
monovolimenes, sino que contribuye a un comportamiento aerodindmico inusualmente bueno para un
monovolumen. Un nuevo deflector frontal con forma de labio, un nuevo carenado inferior plano del motor
y grandes deflectores en los neumdticos delanteros contribuyen a canalizar el aire bajo el vehiculo de
manera mas eficiente. Los efectos se dejan notar en el consumo. El disefio del vehiculo también se ha

optimizado para mejorar la elevacion vertical delantera y trasera. Estas acciones proporcionan al nuevo
Mazda5 un coeficiente aerodindmico de 0,30, uno de los mds bajos del segmento.

Seguridad pasiva: mas resistencia a los impactos

El paguete de sequridad del nuevo Mazda5 ha evolucionado con respecto a su predecesor. EI nuevo
vehiculo es ahora uno de los monovolimenes mds seguros del mercado europeo. Los ingenieros de
seguridad han hecho evolucionar el sistema de absorcién de impactos MAGMA (Mazda Geometric Motion
Absorption) y han creado una nueva carroceria con una robusta estructura de triple H en el suelo, los
laterales y el techo. A continuacién, han afiadido refuerzos suplementarios en la carroceria para absorber
aln mejor la energia de los impactos en situaciones reales.




El habitdculo es mas resistente gracias al empleo de nuevos refuerzos en el techo, elementos de acero
de resistencia ultra alta en los pilares centrales y acero de alta resistencia en los estribos laterales. Las
puertas son mds resistentes y tienen menos tendencia a invadir el habitdculo en caso de impacto. Cuando
estdn cerradas, sus bordes montan més en la carroceria. Ademds, se han afiadido unos cierres especiales
delante y detrds de las puertas correderas para mantenerlas cerradas de manera mds fiable en caso
de colisién. Se han cambiado de posicién las dos barras de las puertas. Su estructura ha pasado de la
anterior forma de sombrero a una nueva geometria de doble sombrero con acero de resistencia ultra
alta que las hace mas resistentes a la deformacion. También es nueva la ubicacion de las grandes placas
de absorcion de energia situadas en el interior de las puertas y en su guarnecido. Incluso ha variado
la estructura del reposabrazos de las puertas, que ahora presenta un disefio deformable que reduce la
posibilidad de lesién para los ocupantes en caso de colision lateral. Se ha reforzado la estructura de los
asientos de la 22 fila; ahora retienen mejor el desplazamiento del equipaje en caso de colisién frontal,

cuando los asientos de la 32 fila estan plegados.




El nuevo Mazda5 resulta mds sequro en caso de alcance trasero; la nueva carroceria absorbe de manera
eficiente la energia y protege el depdsito de gasolina. La estructura que lo rodea estd construida con dos
placas de acero de alta resistencia de distinto espesor. Los largueros del bastidor son méas rectos y se ha
optimizado su seccién.

En el interior, los pasajeros cuentan con la proteccién de un paquete de seguridad pasiva compuesto
por seis airbags (delanteros, laterales y de cortina hasta la tercera fila), cinturones de tres puntos
con pretensores y limitadores de carga en las plazas delanteras, pedal de freno colapsable, columna
de la direccién con movimiento horizontal de absorcién de impactos, un disefio de los asientos y los
reposacabezas que ayuda a reducir las lesiones cervicales en caso de colisién trasera, anclajes ISOFIX
para sillas infantiles en la 22 fila y superficies interiores blandas, que ayudan a absorber los impactos.

Seguridad activa. Nuevo sensor de obstaculos en las puertas correderas y asistencia

al aparcamiento

En el nuevo Mazda5, el uso de las dos puertas traseras correderas* resulta ahora alin mds seguro gracias
a una banda de sensores tactiles que recorre toda la longitud de la puerta. Si el cuerpo de una persona o
algun objeto aplican una fuerza suficiente a la banda (que le produce una leve deformacién), las puertas
correderas se detienen al instante, invierten el movimiento y vuelven a su posicién abierta. Para que la
conduccidn resulte mas facil y sequra en ciudad, se ha introducido un sistema de ayuda al aparcamiento.
Dicho sistema consta de cuatro sensores montados en el paragolpes trasero que miden de forma continua
la distancia a cualquier objeto cuando se aparca marcha atrds.

* seglin mercados y modelos




El sistema de frenos del nuevo Mazda5 tiene unas prestaciones superiores. En combinacién con las
novedades en la suspension, la direccidn y la carroceria favorece un comportamiento mas lineal de la
direccion y, con ello, un mayor control y predecibilidad. El nuevo Mazda5 estd equipado con frenos de
discos ventilados delanteros de 302 mm de didmetro (280 mm con llantas de 15 pultadas) y traseros
de 278 mm, ABS de cuatro canales, distribucién eléctrica de la fuerza de frenada (EBD), asistente a la
frenada, Sefial de Parada de Emergencia (ESS), control de traccién (TCS), DSC y seis airbags.

Sistema de priorizacion del freno de Mazda

El nuevo Mazda5 se lanzara en todo el mundo equipado con el sistema de priorizacion del freno (Brake
Override System) de Mazda. Este sistema da prioridad al pedal del freno sobre el pedal del acelerador en
caso de pisar ambos simultdneamente, y ayuda a detener el vehiculo de manera sequra.




Mas seguridad para los peatones

El nuevo Mazda5 también se anota mejoras en el capitulo de proteccién de los peatones mediante la
optimizacion de la estructura del refuerzo de acero que recorre el extremo delantero del capd. De este
modo, el cap6 se deforma mds facilmente en caso de atropello. Se ha previsto un espacio suficiente entre
el cap6 y el motor (entre el frente del paragolpes delantero y el refuerzo del paragolpes) que absorbe la
energia de manera eficiente. También se ha colocado material absorbente en el capé y en el paragolpes
delantero.
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Nuevo Mazda5 - Dimensiones

Tipo de carroceria

Monocasco

Nuevo Mazda5 - Dimensiones

Puertas

2 delanteras de bisagras /
2 traseras correderas
Portén trasero

Dimensiones del maletero

Volumen con todos los asientos en uso
(hasta la linea de cintura)

112 (sin compartimento inferior)

Volumen con todos los asientos en uso (del suelo al techo)

158 (sin compartimento inferior)

Numero de plazas

Sistema Karakuri de 7 asientos /
5 asientos

Volumen con la 32 fila de asientos abatida
(hasta la linea de cintura)

426 (sin compartimento inferior)

Coeficiente aerodindmico

0,30

Superficie seccién transversal

2,46

Volumen con la 22 y 32 fila de asientos abatida
(hasta la linea de cintura)

857** (sin compartimento inferior)

Volumen con la 22 y 32 fila de asientos abatidas
(del suelo al techo)

1485** (sin compartimento inferior)

Anchura de apertura del portén trasero

125

Altura del suelo al techo

902

Anchura de apertura del portén

1125

** Medidas obtenidas con los asientos delanteros ajustados en su posicién longitudinal intermedia




Nuevo Mazda5 - Dimensiones

Dimensiones

Exterior

Longitud total

Anchura total

Altura total

Distancia entre ejes

Ancho de via delantero

Ancho de via trasero

A
B
C
D
E
F
G

Distancia al suelo

Interior

Espacio para la cabeza, delantero

Espacio para la cabeza trasero

Espacio para la cabeza en la 32 fila

Espacio para los hombros, delantero

Espacio para los hombros en la 22 fila

Espacio para los hombros en la 32 fila

Espacio para las piernas, delantero

Espacio para las piernas en la 22 fila

Espacio para las piernas en la 32 fila

H

|
J
K
L
M
N
0
p
Q

Anchura de apertura de puerta corredera trasera




Mazda5 gasolina - Motores y chasis

1.8 litros

2.0 litros DISI i-stop

Tipo de motor

Cilindrada

1798

1999

Didmetro x carrera

83,0 x 831

87,5 x 831

Valvulas

4 por cilindro

4 por cilindro

Accionamiento del &rbol de levas

Por cadena

Por cadena

Sistema de inyeccién de combustible

Inyeccion en el colector
de admisién con
control electrénico

Inyeccion directa con
control electrénico

Relacién de compresién

10,8:1

1,51

Potencia maxima

85 a 5300 rpm
115 a 5300 rpm

110 a 6200 rpm
150 a 6200 rpm

Par méximo

165 a 4000 rpm

191 a 4500 rpm

Tipo de combustible

Gasolina sin plomo 95 RON

Gasolina sin plomo 95 RON

Capacidad del depésito de combustible

60

60

Sistema de control de emisiones

controlado electrénicamente, con catalizador

Mazda5 gasolina - Motores y chasis

1.8 litros

2.0 litros DISI i-stop

Transmisién

Manual de 6 velocidades

Manual de 6 velocidades

Desmultiplicacién

3,454

3,454

1736

1736

1161

1161

0914

0914

0,795

0,795

0,645

0,645

Marcha atrés

3,198

3,198

Relacion final

4,588

4,105




Mazda5 gasolina - Motores y chasis

1.8 litros

2.0 litros DISI i-stop

Suspension y ruedas

Suspension delantera

Barras MacPherson

Barras MacPherson

Suspensién trasera

Multibrazo

Multibrazo

Amortiguadores delanteros

Doble tubo

Monotubo

Amortiguadores traseros

Doble tubo

Monotubo

Estabilizadoras (delanteras/traseras)

21/19

21/19

Tamafio de neumatico

195/65 R15 91V
205/55 R16 91V
205/50 R17 93V

Tamafio de llantas

15x6J
16x6.5J
17x6.5J

15x6J
16x6.5J
17x6.5J

Mazda5 gasolina - Motores y chasis

1.8 litros

2.0 litros DISI i-stop

Direcciéon

Tipo

Cremallera y pifién

Cremallera y pifién

Giros de volante (entre topes)
Didmetro de giro (entre bordillos)

29
10,6

29
10,6

Didmetro de giro (entre muros)

12

12

Frenos

Tipo, delanteros

Discos ventilados

Discos ventilados

Tipo, traseros

Discos macizos

Discos macizos

Didmetro, delanteros

280 (15")
302 (16"/17")

280 (15")
302 (16"/17")

Didmetro, traseros

278 (15"16"/17")

278 (15"16"/17")

Didmetro servofreno de vacio

10

10

Mantenimiento programado

Cada 20.000 km /
12 meses

Cada 20.000 km /
12 meses




Mazda5 gasolina - Prestaciones

1.8 litros

2.0 litros DISI i-stop

Prestaciones

Velocidad maxima

182

194

Aceleracién 0-100 km/h**

12.8

n2

Consumo de combustible***

Urbano 1/100 km

9.3

9.0

Extraurbano 1/100 km

6.0

57

Combinado 1/100 km

72

6.9

Emisiones de CO, (combinado) g/km

Categoria de emisiones

** En las condiciones de prueba de Mazda

*** Conforme a la versién mas reciente de la norma 80/1268/CEE

Mazda5 gasolina - Pesos

1.8 litros

2.0 litros DISI i-stop

Peso y carga util

Peso minimo en orden de marcha
(sin conductor)

Peso minimo en orden de marcha ****

Peso maximo admisible

Peso maximo admisible en el eje
delantero

Peso maximo admisible en el eje trasero

Peso maximo remolcable, remolque
con frenos (pendiente del 12%)

Peso maximo remolcable,

remolque sin frenos (12% pendiente)

Capacidad méxima de carga del techo

*#*% Conforme a la versién mas reciente de la norma 92/21/CEE (con conductor de 75 kg)




MZR 1.8 litros - Potencia y Par MZR 2.0 litros DISI i-stop - Potencia y Par

85 kW a 5,500 rpm

200 F 165 Nma 4,300 rpm 250

114 kW a 6,200 rpm

\ \ 191 Nm a 4,500 rpm \

Potencia (kW)
Potencia (kW)

t t
3,000 4,500 3,000 4,500
Revoluciones por minuto (rpm) Revoluciones por minuto (rpm)
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9. CONTAC7O0S

M3IZD3I MOTOR EUROPE

PAIS CONTACTOS PAGINA WEB
Europa Mazda Motor Europe GmbH Franz Danner

Teléfono Fax E-mail Pagina web:
+49-2173-943 505 +49-2173-943 553 fdanner@mazdaeur.com www.mazda-press.com
Austria Mazda Austria GmbH Josef Deimel

Teléfono Fax E-mail Pagina web:

+43-463-3888-223

+43-463-3888-62

deimel@mazda.at

www.mazda-press.at

Bielorrusia
Teléfono
+375-172 18 9906

Atlant-M Holpy
Fax
+375-17218 9981

Alena Terehova
E-mail
Alena_Terehova@atlantm.com

Bélgica y Luxemburgo
Teléfono
+323 860 66 05

Mazda Motor Belux
Fax
+32 3 860 66 12

Peter Gemoets
E-mail
gemoetsp@mazdaeur.com

Media websites:

www.mazda-press.be & www.mazda-press.lu

Croacia
Teléfono
+385-1606-02-64

Mazda Motor Croatia
Fax
+38516040 746

Ivana Mudrovcic
E-mail
mudrovcic®mazda.hr

Pagina web:
www.mazda-press.com.hr

Chipre
Teléfono
+357 - 22 491655

Mazda Cyprus
A. Stephanides & Son LTD

Harris Jeronymides
E-mail
Harjeron@stephanides.com

Republica Checa
Teléfono
+420 739 681120
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Mazda Motor Czech Republic
Fax
+420 233 029399

Markéta Kuklova
E-mail
mkuklova@mazdaeur.com

P&gina web:
www.mazda-press.cz
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PAIS COMPANIA CONTACTOS PAGINA WEB
Dinamarca Mazda Motor Danmark Jannik Olsen
Teléfono Fax E-mail Pagina web:

+45 26 3188 37

+45-43 25 2101

jolsen@mazdaeur.com

www.mazda-press.dk

Islas Feroe
Teléfono
+45 26 3188 37

Mazda Motor Danmark
Fax
+45-43 252101

Jannik Olsen
E-mail
jolsen@mazdaeur.com

Finlandia
Teléfono
+358 207 704 337

Inchcape Motors Finland Oy
Fax
+358 207 704 307

Edvard Duncker
E-mail
edvard.duncker@inchcape.fi

Francia
Teléfono
+331610165 95

Mazda Automobiles France S.A.S. Manuel Bortone

Fax
+331610165 60

E-mail
manuel.bortone@mazda.fr

Pagina web:
www.mazda-presse.fr

Alemania
Teléfono
+49-2173-943 220

Mazda Motors (Deutschland) GmbH Jochen Miinzinger

Fax
+49-2173-943 468

E-mail
jmuenzinger@mazda.de

Pagina web:
www.mazda-presse.de

Grecia
Teléfono
+302-10-5156-033

ELMAS. A.
Fax
+302-105-156095

Mitsi Leontaritou
E-mail
leon@cortessisgroup.gr

Hungria
Teléfono
+361464 5005

Mazda Motor Hungary KFT
Fax
+36-1-464 5001

Eszter Burovinc
E-mail
burovinc@®mazda.hu

Pagina web:
www.mazda-press.hu

Islandia
Teléfono
+45 26 3188 37

Mazda Motor Danmark
Fax
+45-43 252101

Jannik Olsen
E-mail
jolsen@mazdaeur.com
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PAIS COMPANIA CONTACTOS PAGINA WEB

Italy Mazda Motor Italia S.p.A Marilu Granieri

Teléfono Fax E-mail

+39 06 60297 800 +39 06 60200 125 mgranieri@mazdaeur.com Pégina web: www.mazda-press.it
Malta Gasan Enterprises Ltd. Sarah Kennard

Teléfono Fax E-mail

+356 2569 7206 +356 2124 9980 pr@gasan.com

Paises Bajos Mazda Motor Nederland Jur Raatjes

Teléfono Fax E-mail

+31182 685 081 +31182 685 009 jraatjes@mazdaeur.com Pagina web: www.mazda-press.nl
Noruega Mazda Motor Norge Marina Bakkum

Teléfono Fax E-mail

+47 66 8188 773 +47 66 8187 71 mmaneas@mazdaeur.com Pagina web: www.mazda-press.no
Polonia Mazda Motor Poland Magdalena Weglewska

Teléfono Fax E-mail

+48 22 3181977 +48 22 3181977 mweglewska@mazdaeur.com Pdagina web: www.mazda-press.pl
Portugal Mazda Motor de Portugal Lda. Sandra Ferro

Teléfono Fax E-mail

+351-21-351 2774 +351-21-351 2771 sferro@mazdaeur.com Pdagina web: www.mazda-press.pt
Irlanda Mazda Motor Ireland Richard Molloy

Teléfono Fax E-mail

+353-11233 47 50 +353 1233 4701 rmolloy@mazdaeur.com Pagina web: www.mazda-press.ie
Rusia Mazda Motor RUS Maria Maguire

Teléfono Fax E-mail

+7-499-500-4856 +7-495-589-2482 mmaguire@mazdaeur.com Pagina web: www.mazda-press.ru
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PAIS CONTACTOS
Eslovaquia Mazda Motor Slovak Republic Markéta Kuklova
Teléfono Fax E-mail Pagina web:

+420 739 681120

+420 233 029 399

mkuklova@mazdaeur.com

www.mazda-press.sk

Eslovenia
Teléfono
+386-1-420-40-91

Mazda Motors Slovenia (MMS d.0.0.) Maja Kovac

Fax
+386-1-420-40-88

E-mail
maja.kovac@mazda.si

Pagina web:
www.mazda-press.si

Espafia
Teléfono
+34-91-418 5468

Mazda Automoviles Espafia S.A.
Fax
+34-91-418 5479

Natalia Garcia
E-mail
ngarcia@mazdaeur.com

Pagina web:
www.mazda-press-spain.com

+41-22-719 3360

+41-22-719 3305

gloffredo@mazda.ch

Suecia Mazda Motor Sverige Per Lidstrém

Teléfono Fax E-mail Pagina web:

+46 768 750 815 +46-300-10-299 plidstrom@mazdaeur.com www.mazda-press.se
Suiza Mazda (Suisse) SA Giuseppe Loffredo

Teléfono Fax E-mail Pagina web:

www.mazda-press.ch

Turquia
Teléfono
+902123369578

Mazda Turkey
Fax
+902122153017

Hilya Pamuk
E-mail
hpamuk@mazdaeur.com

P4agina web:
www.mazda-medya.com

Ucrania
Teléfono
+380 442301512

AUTO International
Fax
+380 (44) 23015 22

Julia Kuzmenko
E-mail
kuzmenko@auto-intl.kiev.ua

Reino Unido
Teléfono
+44-1-322 622 691
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Mazda Motors UK Ltd
Fax
+44-1-322 622 700

Graeme Fudge
E-mail
gfudge@mazdaeur.com

Péagina web:
www.mazda-press.co.uk

Albania, Bosnia & Herzegovina, Bulgaria, Macedonia, Moldavia,

Mazda Europa Central y Sureste

Teléfono
+43 463 3888-223

Fax
+43 463 3888-62

Rumania, Serbia & Montenegro
Jo Deimel

E-mail

deimel@mazda.at




