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1. Mazda Taiki
Fluidez. Un viaje de exploracién por el futuro del disefio de Mazda

Desde el lanzamiento en 2002 del Mazdaé (Atenza en Japdn) como primogénito de una
nueva generacion de modelos, el disefio de Mazda se ha ganado las alabanzas de
clientes, especialistas del automdvil y disefiadores de todo el mundo. Los concepts
disefiados por Mazda han sentado firmemente las bases de la fama mundial del atractivo
Zoom-Zoom: desde el Mazda Senku, presentado en el Sal6n del Automdévil de Tokio de
2005, que después gand en 2006 el Grand Prix du Plus Beau Concept Car en el XXI
Festival Internacional del Automoévil de Paris, al ensayo de coche deportivo Mazda
Kabura, ganador del Premio a la Estética y la Innovaciéon del Salén de Detroit de 2006.

Desafié a nuestro equipo de disefio a que desarrollara, partiendo de esta sélida base
pero sin dejar de avanzar en el disefio de Mazda e intensificando los aspectos deportivos
y atléticos, una nueva forma de expresién que suscitara la sensacién de movimiento,
incluso con el coche parado. Asi nacié del tema de disefio “Nagare”, palabra japonesa
que significa “fluidez” o “materializacion del movimiento”. Buscamos inspiracion en la
naturaleza, concentrandonos en imagenes de movimiento creadas por fuerzas como el
viento y el agua. Las lineas naturales de flujo estdn a nuestro alrededor: figuras
grabadas por el viento en las dunas de arena, las olas del mar a vista de pajaro, los rios
de lava fluyendo por las laderas de un volcan. Todas estas imagenes transmiten una
sensacion intuitiva de movimiento. Pero fue al hacer la transicion desde observar el
movimiento en la naturaleza como una manifestacién de energia a aplicarlo a un objeto
hecho por el hombre como un coche, cuando descubrimos que este concepto de disefio
encarnaba un enfoque creativo absolutamente apasionante y légico. Esta revelacion nos
permitioé crear un disefio espectacular y exclusivo tras otro.



El primer concept creado con este nuevo enfoque fue el Mazda Nagare, que Fran von
Holzhausen, jefe del equipo de disefio radicado en EE.UU., considera como un reflejo
puro del enfoque del disefio fluido.

Poco después le siguié el Mazda Ryuga, del Centro de Disefio de Mazda en Hiroshima,
que expresaba la belleza del movimiento hallado en la naturaleza y del movimiento
controlado por el hombre. Yasushi Nakamuta, jefe de disefio, explica: “El reto consistia
en incorporar tratamientos de disefio elegantes y refinados que expresaran los
conceptos japoneses de inteligencia y belleza misteriosa dentro de una silueta dinamica”.
Este planteamiento se hace evidente en las superficies laterales, inspiradas en la fluidez
sencilla pero refinada de la arena cuidadosamente rastrillada de los jardines karesansui
japoneses.

El Centro Europeo de Disefio de Mazda nos obsequié el concept Mazda Hakaze, dirigido
no sélo a sugerir futuras posibilidades para un todocamino compacto de Mazda, sino
también a ofrecer un concept que contempla plenamente la aplicacion practica. Peter
Birtwhistle, jefe de disefio, queria expresar el efecto que produce el viento sobre las
dunas de arena, tanto en las texturas utilizadas en los paneles laterales de la carroceria
como en el interior y, fiel a este principio, repite patrones en el interior y el exterior que
evocan imagenes de dunas de arena, expresando con eficacia fluidez y movimiento.

Los visitantes del Salon del Automévil de Tokio 2007 se deleitaran con el Mazda Taiki, el
cuarto concept de la saga. Creado por el equipo del Centro de Disefio de Yokohama,
encabezado por Yamada Atsuhiko, el Mazda Taiki representa una posible direccion en el
disefio y la tecnologia para respaldar el futuro del plan "Zoom-Zoom sostenible" de
Mazda. Su estilo innovador, que transporta inmediatamente al futuro a todo el que lo
contempla, no se conforma con hacer realizar un ejercicio de disefio sino que ademas
incluye una belleza altamente funcional y ofrece una extraordinaria aerodinamica. El
placer de conducir en una cabina que es una obra de arte alcanza el perfecto equilibrio
entre el placer Zoom-Zoom de conducir y el compromiso con el medio ambiente. El
Mazda Taiki ofrece claramente una vision iconica del coche deportivo Mazda del futuro.

A partir de la presentacion del Mazda Nagare en el Salon de Los Angeles, el proceso de
recorrer el globo de oeste a este hasta la presentacion del Mazda Taiki en Tokio mientras
explordbamos futuras posibilidades de disefio, fue un viaje de descubrimiento personal
para el disefio de Mazda. Aun asi, eso no significa que hayamos alcanzado ninguna meta



concreta, mas bien al contrario, marca un nuevo comienzo en la continua evolucion del
disefio Mazda.

Laurens van den Acker

Director General de la Divisién de Disefio



El concept Mazda Taiki: pensado para contribuir a la creacion de una sociedad
sostenible

El Mazda Taiki muestra una posible direccién para una futura generacién de coches
deportivos de Mazda, encaminada a contribuir a una sociedad mas sostenible. El cuarto
concept de la serie de disefio Nagare, el Mazda Taiki, continda la evolucion de la idea de
“fluidez” para establecer una presencia asombrosa que define claramente sus
credenciales Nagare y expresa visualmente la atmoésfera —llamada “taiki” en japonés—
gue envuelve a la Tierra en su manto protector. Las tecnologias incorporadas en el
Mazda Taiki, centradas en el paquete deportivo de prestaciones del motor rotativo tan
emblematico de Mazda, incluyen la Ultima generacion de RENESIS (motor rotativo 16X),
gue marca nuevos estandares medioambientales y de conduccién, motor delantero y
traccion trasera, configuracion exclusiva de 2 asientos, y otros que transmiten sensaciéon
de ligereza. El efecto integra a la perfeccion el tema de disefio para lograr una
aerodinamica inigualable.

El flujo del aire como concepto de disefno

Una evolucion del disefio Nagare; la forma en que puede funcionar un coche en
armonia con el medio ambiente; la creacion de un icono deportivo de Mazda simbolizado
por su RENESIS de ultima generacion. Para reunir estos conceptos y crear un disefio
digno de la serie Nagare, Atsuhiko Yamada, director de disefio, planteé a su equipo un

Unico objetivo: crear “un disefio que exprese visualmente el flujo de aire”.

“Los tres concepts anteriores de la saga Nagare habian tomado algun elemento de la
naturaleza, como el fluir del agua o el dibujo que hace el viento en la arena de las dunas.
En cambio, nosotros queriamos que el concept para la Salén de Tokio trasmitiera tanto la



belleza como el poder de la naturaleza, subrayando también la importancia y el
maravilloso esplendor de nuestro medio ambiente. Esto nos llevo a centrarnos en el aire
gue cubre nuestro planeta y nuestro deseo de utilizar el disefio Nagare para representar
visualmente esta entidad, que normalmente es invisible para el o0jo”. Las palabras del
director de disefio Atsuhiko Yamada resumen, y el mismo nombre del concept lo deja
claro, cémo el disefio futurista del Mazda Taiki personifica la determinacion de Mazda de
fabricar coches que contribuyan a lograr una sociedad sostenible.

Los Hagoromo del exterior representan prendas celestiales ondeando en la
brisa

El reto de crear “un disefio que exprese visualmente el flujo del aire” se inspir6 en la
imagen de un par de Hagoromos —las prendas sutiles que permiten volar a una doncella
celestial, segun la leyenda japonesa— que caen flotando del cielo. Ademas de dibujar
boceto tras boceto en numerosos intentos de captar la imagen que buscaban, los
disefiadores probaron también otras tacticas singulares, como empapar telas en
escayola y colgarlas a secar ondeando al viento, para capturar asi el movimiento del aire
en forma sélida. Asi ha nacido un disefio innovador, con una apariencia agil y ligera y
unos contornos fluidos que conquistan el corazén y la imaginacion de los que lo
contemplan.

Las proporciones basicas parten de la forma ensanchada de cupé de una configuracion
de motor delantero y traccion trasera, voladizos cortos y la sensacion de liberaciéon de un
techo totalmente en cristal, que se combinan para expresar una armonia de elegancia y
deportividad. El extremo inferior del hagoromo estratificado fluye desde el parachoques
delantero a los lados, donde se pliega bajo la carroceria y se curva con elegancia en la
zaga. El otro hagoromo fluye desde el techo marcando las lineas de los hombros, por el
paragolpes trasero de disefio exclusivo y trazando una curva seductora en la cubierta
trasera. La fusion de estas superficies superiores e inferiores que fluyen no sélo crea un
retrato visual de aire en movimiento, sino que también minimiza el volumen de la
carroceria en favor de una apariencia recortada y agil, al tiempo que crea la sensacion de
estar flotando en el aire con ligereza. Esta sensacion se amplifica con el color de
carroceria Ozonic Silver creado especialmente para este proyecto. Los paneles exteriores
de las puertas que se abren ampliamente hacia la parte delantera forman un relieve que



simboliza el flujo del aire en aceleracion experimentado por el disefiador durante las
pruebas de tunel de viento.

Comportamiento aerodinamico con un coeficiente de 0,25 y elevacién cero
El equipo de disefio queria lograr unas prestaciones aerodindmicas extremadamente

altas por medio de una combinacién de disefio y tecnologia. Mirando el Mazda Taiki a
vista de pajaro se observa como se estrecha de la parte delantera a la trasera. Desde un
lado se ve la suave linea de la plana cara inferior elevarse espectacularmente en la parte
trasera. Refrendando el deseo del disefiador de captar visualmente el movimiento del
aire que fluye, una prueba en tunel de viento demostrd la excelente conducta
aerodindmica inherente al disefio. El caracteristico perfil que rodea las ruedas traseras
canaliza el aire procedente de los pasos de rueda delanteros a través de un “tunel” que
se forma entre el cuerpo y el parachoques trasero, que también genera fuerza
descendente con gran eficacia. El potencial aerodinamico de la forma original, que ya era
alto, se optimiz6 después, con el resultado de un excelente coeficiente aerodindmico de
0,25 y elevacion cero.

Detalles que captan la imagen del aire que fluye
lHHluminacioén fluida

Los bordes de las palas que forman la parrilla incorporan filas ultrafinas de LED brillantes.
La combinacion de pilotos traseros y los intermitentes montados en las puertas emplean
tecnologia exclusiva Mazda y parecen brillar a través de la carroceria, pero sélo se
distinguen cuando estan encendidas. El efecto general crea la ilusion de aire que fluye y

se transforma en luces visibles para el ojo humano.

Disefio dinamico de la huella del neumatico y la rueda

El trabajo en colaboracién de los disefiadores de neumaticos y los ingenieros cre6 unos
neumaticos de 22 pulgadas para el Mazda Taiki que son dinamicos en tamafio y
presentan un modelo de huella modelado siguiendo un motivo de flujo. El disefio de
turbina de las llantas se inspird en las aspas del ventilador de un motor de reacciéon y se
desarroll6 en estrecha colaboracién con ingenieros de ruedas para crear un disefio Gnico.
(Cooperacién: The Yokohama Rubber Co., Ltd., Enkei Corporation)



Disefio interior Koinobori

Inspirada en los koinobori japoneses —unos decorativos banderines que ondean por
doquier en los cielos de Japén a principios de mayo— la nocién de crear un tubo de aire
se convirti6 en el concepto clave del disefio interior. Por consiguiente, desde el
salpicadero y los asientos hasta la tapiceria de las puertas todo crea la sensacion
dinamica de que se ha representado visualmente el fluir del viento.

Al mismo tiempo, el equipo de disefio creé un ambiente singular para cada mitad del
habitaculo. Los colores y materiales dividen claramente la cabina en zonas blancas y
negras y la fuerza de las lineas del disefio pone de manifiesto una cualidad dinamica
pero agradable.

En el lado del conductor, el salpicadero se retuerce de forma dinamica y tiene
continuidad en el asiento del conductor. El respaldo independiente y el reposacabezas
producen también una nueva expresion de flujo ligero, como el de una brisa. La tapiceria
negra utilizada como idea central crea un entorno que ayuda al conductor a concentrarse
en la conduccién.

La “zona” del pasajero proporciona la comodidad relajante de un sillon rodeado de
mucho espacio para las piernas. La tapiceria blanca contribuye a acentuar la sensacion
de amplitud y comodidad, como corresponde a un asiento del pasajero.

El concepto de disefio apunta a nueva forma de habitaculo de coche deportivo. La
consola central entre el asiento del conductor y el del pasajero se puede utilizar como
espacio flexible de almacenamiento.

Detalles del interior gue acentuan la fluidez
El salpicadero excluye cualquier sensacion de simetria o de adhesion a cualquier doctrina

de disefio prescrita. Todas sus partes personifican el viento que fluye, infundiendo una
sensacion de ligereza y amplitud que crea también un ambiente organico, como el de un

suefo.

Belleza estructural con emocion

El techo transparente en forma de gota que cubre la cabina esta reforzado por un
armazén de contornos que fluyen y forman parte de la estructura del chasis. También se
aplica el mismo tema de disefio a la columna de direccion y al marco del asiento del
conductor. Para que los atractivos contornos de este disefio sean claramente visibles, el
asiento y el respaldo del conductor estan fabricados en un material plastico transparente
de silicona eléastica.



Caligrafia Zen con resplandor

La piel blanca y negra del interior presenta trazos caligraficos pintados en su superficie
con una pintura brillante que contiene un pigmento metélico. Una nueva técnica
desarrollada en colaboracion con disefiadores textiles permitié a un artista usar un pincel
para recrear visualmente el flujo del viento. Las lineas siguen los contornos del
salpicadero y los asientos para acentuar aun mas la sensacion de flujo. La superficie del
material esta recubierta utilizando un proceso exclusivo de Mazda.

(Cooperacion: NUNO Corporation)

Cuentarrevoluciones que hace visible el ritmo del motor rotativo

Envolviendo el volante y el asiento del conductor, los bordes del salpicadero presentan
una serie de LED rojos que funcionan como cuentarrevoluciones. Haces de luz roja
fluyen hacia delante a ambos lados del conductor para representar visualmente los
saltos en las revoluciones del motor. El resultado es una informacién visual dinamica que
expresa la emocién de conducir.

Interfaz hombre-maquina (HMI) avanzada

Para mejorar la seguridad y elevarla a nuevos niveles en el futuro, Mazda esta trabajando
activamente en una HMI que haga mas facil la comunicacion entre el conductor y su
vehiculo, ademas de desarrollar tecnologias avanzadas de seguridad activa. En el volante
multifuncion, inspirado en el motor rotativo, se han integrado los mandos que controlan
los diferentes sistemas con un disefio que permite a los conductores realizar todas las
tareas de conduccion sin apartar las manos del volante. También se encuentra integrada

en el volante una multipantalla que proporciona al conductor diversa informacion.

Mazda Taiki - Especificaciones

Longitud total 4.620 mm

Anchura total 1.950 mm

Dimensiones Altura total 1.240 mm

Distancia entre | 3.000 mm

ejes

N° de asientos | 2

Motor Tipo RENESIS ultima generacién




Transmision Tipo Embrague doble seco, caja de cambios de 7
velocidades

Suspensién Tipo Doble trapecio

(Delantera/Trasera)

Neumaéticos Tipo 195/40 R22 YOKOHAMA ADVAN Super-E spec

PROTOTYPE 007
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2. Nuevo Mazdaé6 (denominado Atenza en Japon)

Discurso inaugural
Bienvenidos al stand de Mazda en el 40° Salén del Automovil de Tokio 2007.

Mazda present6 por primera vez su filosofia Zoom-Zoom en el 35° Salon del Automovil de
Tokio de 2001. Desde entonces, hemos demostrado nuestra pasion por fabricar
automoviles que despierten el espiritu libre y la emocion de cualquier conductor al volante
de vehiculos como el Mazda Atenza y el Mazda RX-8 Cada una de las posteriores
generaciones de automaoviles Mazda se ha ganado los elogios de todo el mundo como una
auténtica expresion del espiritu Zoom-Zoom.

La creciente preocupacion por el respeto del medio ambiente hace que los consumidores
de hoy en dia se interesen por fabricantes de automdviles que adopten medidas mas
estrictas para reducir el consumo de recursos naturales y prevenir el calentamiento global.
Ademas, el respeto por la vida humana requiere mayores niveles de seguridad. Esto
supone una transicion en la demanda que abandona la vision del coche como un sencillo
medio de transporte para dar paso a vehiculos més respetuosos con las condiciones de
tréfico y el medio ambiente. En otras palabras, hemos entrado en una era en la que la
mera existencia de fabricantes de automoviles se enjuiciara publicamente y de una
manera mas intensa que en el pasado.

En marzo, Mazda Motor Corporation presentd su estrategia a largo plazo, que abarcara
los proximos diez afios, junto con el nuevo Plan de Desarrollo Avanzado de Mazda (MAP),
un plan a medio plazo con un horizonte de cuatro afios basado en la misma visién. EI MAP,
gue cubre los proximos cuatro afios fiscales hasta 2010, tiene por objetivo agilizar las
reformas estructurales, asi como mantener una tasa de crecimiento sélida que sirva de
base para que nuestra estrategia a largo plazo dé sus frutos.

Simultaneamente, también hemos elaborado el borrador de nuestro plan “Zoom-Zoom
sostenible”, que resume nuestra vision de desarrollo tecnoldgico a largo plazo. El objetivo
de este plan es promover un desarrollo orientado a un futuro sostenible que favorezca a
los conductores, las carreteras y el medio ambiente.

Con la presentacién de su plan “Zoom-Zoom sostenible”, Mazda pretende lograr una

mayor evolucion de su filosofia Zoom-Zoom proporcionando un equilibrio armonioso
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entre auténtico placer de conduccion y un alto grado de seguridad y respeto por el medio
ambiente. Mazda quiere contribuir a construir una futura sociedad sostenible que aporte
alegria y emocion a las personas; para ello, ofrecemos vehiculos que invitan a ser
conducidos, que son divertidos de conducir y que nuestros clientes desean conducir una

y otra vez.

Espero que la visita de hoy le permita comprender el férreo compromiso de Mazda con la
excelencia en la fabricacion de automoviles. Permitame presentarle brevemente algunos
de los productos y tecnologias que expondremos en el 40° Sal6n del Automavil de Tokio
de 2007.

En primer lugar, me gustaria presentar nuestras tecnologias medioambientales y de
seguridad. Nuestro plan para conseguir un “Zoom-Zoom sostenible” incluye renovar la
cadena cinematica de todos nuestros automaviles durante los préximos diez afios, asi
como obtener un mejor equilibrio entre comportamiento, consumo de combustible y
emisiones. Esto incluye el motor rotativo de hidrégeno que se esta desarrollando para el
nuevo Mazda Premacy (Mazda5) Hydrogen RE Hybrid cuyo arrendamiento comercial esta
previsto que se inicie en 2008. El desarrollo orientado a mejorar la seguridad incluye
tecnologias para anticiparse a los accidentes de trafico antes de que se produzcan.

El Mazda Taiki se presenta como novedad internacional en el Salén de Tokio de 2007. El
Mazda Taiki, que es el cuarto concept de la serie Nagare, cuyo principal tema de disefio es
la "fluidez", continda la evolucion del concepto del Mazda Nagare, el Mazda Ryuga y el
Mazda Hakaze, profundizando y refinando la teméatica mediante una fusiéon entre el
disefio Nagare y la incorporaciébn de tecnologias reales, como la mejora del
comportamiento aerodindmico. El Mazda Taiki representa una de las direcciones que
puede tomar la futura generacién de deportivos Mazda con motor delantero y traccion
trasera. El Taiki monta un motor rotativo de nueva generacion que proporciona un
equilibrio perfecto entre placer de conduccién Zoom-Zoomy comportamiento respetuoso

con el medio ambiente.

Por Ultimo, me gustaria llamar su atencion sobre el nuevo Mazda Atenza (Mazdaé), que
hara su puesta de largo en Japon. La generacion de productos que introdujo la filosofia
Zoom-Zoom en el mercado, y que se abri6 con la llegada a los concesionarios del primer
Mazda Atenza en 2002, pronto entrara en un nuevo ciclo, que evolucionara renovando de
nuevo la gama con una segunda generacion de productos Zoom-Zoom. El nuevo Mazda
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Demio (Mazda?2) es el primer modelo de esta nueva generacion, un automévil compacto
presentado en julio de 2007 que encarna la pasion renovada de Mazda y el compromiso

con nuestros clientes.

El segundo modelo en sumarse a esta nueva generacion es el nuevo Mazda Atenza, que
encarna el compromiso absoluto de Mazda de fabricar automdviles con prestaciones
superiores que cumplan su objetivo de alcanzar una nueva armonia entre placer de
conduccién y mejora de la seguridad y el comportamiento medioambiental. Dotado de un
rendimiento lider en su clase a alta velocidad, elementos de seguridad completamente
fiables y una calidad de conduccién excepcional que proporciona confort en los viajes
largos, el nuevo Mazda Atenza representa la evolucion de la experiencia de conduccion
Zoom-Zoom.

Mazda mantiene su compromiso de seguir ofreciendo productos que toquen el lado
emocional de nuestros clientes mediante la experiencia de conduccion Zoom-Zoom, a la
vez que asumimos el reto de crear nuevas formas de valor que nos conduzcan a un futuro

brillante. Seguimos evolucionando: no pierdan de vista a Mazda.

Hisakazu Imaki
Presidente y Consejero Delegado
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El nuevo Mazda Atenza “Kizuna” proporciona mayor satisfaccion

“Zoom-Zoom en evolucion”. Esta expresion representa el compromiso de todos los
miembros del equipo de desarrollo por mostrar al mundo una evolucién del Zoom-Zoom
con respecto al Mazda Atenza de primera generacion.

Basandonos en esta expresion hemos desarrollado el nuevo Mazda Atenza, que
materializa totalmente los progresos de la filosofia de desarrollo de productos de Mazda.

Cuando exploré junto con el equipo de desarrollo esta idea de “conexion emocional” que
se resume en la palabra japonesa kizuna, llegué a apreciar esa sensaciéon de unién con el
Mazda Atenza. Estoy convencido de que, ademas de introducir mejoras en las tecnologias
y las prestaciones, es muy importante conseguir un sentimiento kizuna poderoso entre el
conductor y su vehiculo, que parta de una relacién de confianza, confort y afinidad con el
coche.

Me gustaria que el nuevo Mazda Atenza estuviera asociado a una experiencia kizuna.
Creo que este coche puede seguir liderando el segmento CD gracias a la experiencia que

s6lo Mazda puede ofrecer.

Ryuichi Umeshita
Director de programa del nuevo Mazda Atenza
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Los tres valores esenciales de la evolucion del Zoom-Zoom

“Zoom-Zoom en evolucion” es el concepto en el que se basa el nuevo Mazda Atenza.
Aparte de las mejoras en la seguridad y el comportamiento medioambiental, el coche
transmite de forma méas empatica el caracter de Mazda en su disefio, su comportamiento
dinamico, su equipamiento y sus acabados. Mazda adoptd los valores clave que se
describen a continuacion para definir el concepto de desarrollo.

Emocional y deportivo

- Posee un estilo deportivo y un encanto capaces de despertar el lado emocional del
conductor.

- El comportamiento produce una sensacién de fusion entre el coche y el conductor.

Experiencia exclusiva

- El refinamiento y la alta calidad de los acabados ayudan a que tanto el conductor como
los pasajeros se sientan a sus anchas.

- Increiblemente confortable, con espacio y elementos pensados para desplazarse con

confianza.

Equipamiento inteligente

- Existe una armonia perfecta entre un estilo deportivo y seductor y un habitaculo
altamente confortable.

- Espacios de almacenamiento y controles para el conductor sencillos, faciles de utilizar y
bien disefiados.

Primer valor clave:
EMOCIONAL Y DEPORTIVO

Un estilo y un comportamiento dindamico absolutamente cautivadores crean sensaciones

de placer y "kizuna" (estrecha conexion emocional), desde el primer momento en que e/
propietario del nuevo Mazda Atenza lo mira o se sienta al volante de su coche.

Disefio

El Jefe de disefio Youichi Sato describe el tema de disefio del nuevo Mazda Atenza como
“atrevido y exquisito”. Su disefio es una forma de Zoom-Zoom evolucionada, que
combina con buen criterio dos ideas aparentemente contradictorias: las de fuerza y
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delicadeza, en lo que constituye una expresion de la estética japonesa. Aunque ha
heredado el disefio “atlético” que tanto caracter aportaba al modelo anterior, el nuevo
Mazda Atenza también incide poderosamente en la dinamica de conduccién. Sus
disefiadores han trabajado en una mezcla de audacia y refinamiento, creando una nueva
expresion de frescura y modernidad, concebida para llevar al Mazda Atenza hasta lo méas
alto dentro de su segmento. Segun palabras de Youichi Sato, “es esencial que el nuevo
Atenza refleje con total naturalidad una identidad de disefio japonesa. Y dentro de diez

afos, tiene que seguir resultando igual de fresco”.

Avanzado estilo exterior basado en la estética japonesa

Este tema de disefio, “atrevimiento y exquisitez”, es inherente a la elegancia deportiva del
nuevo Mazda Atenza que, sin duda, atraera muchas miradas. “La estética japonesa
proporciona al nuevo Mazda Atenza una identidad visual Gnica”, explica Sato. “En lugar de
derivarlo a partir de formas escultoricas tradicionales, el Mazda Atenza se distingue de sus
competidores en que expresa de forma muy inmediata el sentido japonés de la estética,
lo cual le dota de una personalidad nueva y avanzada”.

El exterior tiene un caracter Unico, dominado por la interaccion entre una serie de
discretas curvas de flujo y aristas prominentes, que parten de la secciéon delantera y
atraviesan las aletas. En la parte trasera, las curvas son tensas y aportan sensacion de
riqueza y solidez. El panel de la puerta, situado entre dos marcadas lineas de caracter
superior e inferior, transmite una sensacion de belleza emanada de la simplicidad. Y, por
supuesto, existen detalles exquisitos por todas partes, producto del concepto tsukurikomi
(calidad integrada). Combinados, estos elementos conforman esa personalidad avanzada,
capaz de encontrar ese lado emocional que s6lo Mazda sabe encontrar.
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Se mantienen los tres estilos de carroceria existentes: cuatro puertas, cinco puertas y
station wagon. El 4 puertas difumina su estructura de tres volimenes con un habitaculo
de curvas tensas y una seccion trasera corta y elevada, que le da un aire de fastback. La
version cinco puertas simboliza el nuevo Mazda. La versibn wagon posee curvas
tridimensionales que confieren tension y volumen a los alzados lateral y trasero. Posee

una elegancia de disefio muy poco frecuente en un wagon.

Disefio interior. Placer de conduccion, sensacion de seguridad, alta calidad

El disefio deportivo y sofisticado del interior responde a la perfeccién al tema de disefio de
“audacia y sofisticacion”. En lo que respecta a la vertiente deportiva, los disefiadores han
creado un entorno de conduccion que ofrece una postura comoda, instrumentos claros y
controles intuitivos. El disefio del salpicadero y del guarnecido de las puertas combina
elegancia y refinamiento en un delicado contraste, contribuyendo a crear un espacio en
el que conductor y pasajeros pueden viajar con total confort. La parte superior del
salpicadero se curva en direccion contraria a los ocupantes y parece flotar sobre su
estructura inferior.

Las superficies incorporan sofisticadas curvas que proyectan sombras controladas con
intencion de crear profundidad y sensacion de alta calidad y distincion. Las nuevas
pinturas texturizadas, el empleo de materiales sofisticados y el brillo controlado
contribuyen a un acabado de aspecto artesanal, al que tampoco es ajena la altisima
precision con la que encajan entre si los distintos componentes.
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Dindmica de conduccion

El tema de desarrollo en el que se basé la dinamica del Mazda Atenza fue el de “un
comportamiento que produjera una sensacion de unidad entre el coche y el conductor”.
Para ello ha sido precisa una dindmica de conduccion en la que la direccion, el
comportamiento y los frenos respondan con precision a las intenciones del conductor. La
marcha, silenciosa, de alta calidad y mejorada, produce una sensacion de seguridad muy
en linea con ese sentimiento que se persigue de unidad entre el conductor y su vehiculo.
Este comportamiento predecible y seguro de si mismo, que crea en los ocupantes una
sensacion permanente de seguridad, es otro elemento central del concepto de
Zoom-Zoom en evolucion que cobra cuerpo en el nuevo Mazda Atenza.

Nuevo motor MZR de 2,5 litros

Se ha desarrollado un nuevo motor MZR de gasolina de 2,5 litros a partir de la anterior
unidad MZR de 2,3 litros. EI MZR de 2,5 litros tiene un mayor diametro y una carrera mas
larga, ademas de un flujo mas libre en los puertos de admision y escape. Todo ello, en
conjunto, mejora la generacion de par en la franja de revoluciones mas frecuentemente
utilizada. De este modo, se garantiza una respuesta y un tacto de la aceleracion mas
lineal, una conducciéon mas docil y una respuesta mas precisa. Ademas, la mejora del
consumo de combustible y el cambio del combustible recomendado a otro de menor
octanaje contribuyen a una mayor eficiencia econdmica. También se encuentra
disponible con el motor de gasolina de 2,0 litros del anterior Mazda Atenza.
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Transmision automatica con control de cambio adaptativo activo (modelos de
2,5 litros)

Todos los modelos del Mazda Atenza de traccion delantera que se comercializan en Japon
estan equipados con una transmisién automatica Activematic de cinco velocidades.
Ademas, el control de cambio adaptativo activo (AAS, en sus siglas en inglés) incorporado
en el Mazda RX-&se encuentra disponible en los vehiculos de 2,5 litros. El sistema incluye
una funcion de control de inclinacion y es capaz de evaluar la pendiente y el viraje de la
carretera asi como las intenciones del conductor, como acelerar o frenar, lo que permite
seleccionar la marcha adecuada para transmitir una sensacion de cambio lineal y agil a
cualquier velocidad y en todo tipo de firmes. Para una version de traccion a las cuatro
ruedas con acoplamiento de reparto activo del par, controlado electronicamente, se
emplea una transmision automatica de seis velocidades con AAS (control de cambio
adaptativo activo).

Un sistema de suspension receptivo, que inspira confianza

Tanto en ciudad como en autopista, el sistema de suspension se suma a una conduccién
receptiva y segura de si misma. La suspension delantera de doble trapecio estd montada
en un sub-bastidor que se une a la carroceria mediante seis puntos, en lugar de cuatro,
para conseguir una direccion excepcionalmente estable y precisa. Esto reduce
considerablemente el ruido procedente de la carretera dispersando la transmision de
vibraciones y compaginando la rigidez con una conduccién segura.

En la suspension multibrazo trasera, el pivote frontal del brazo de arrastre se ha situado
en una posicibn més alta, para reducir la elevacion de la seccion trasera durante el
frenado. Los amortiguadores estan montados en posicion mas vertical, con lo que mejora
el efecto de palanca que reciben y con ello su respuesta. Estas modificaciones se
traducen en un comportamiento mas estable y un mayor confort de marcha.

Direccidon asistida electrénica: comportamiento deportivo y mas respetuoso
con el medio ambiente

Con el fin de conseguir una asistencia a la direccion éptima a distintas velocidades
—suave y manejable a baja velocidad pero estable y rigida a alta—, la anterior direccion
asistida hidraulica se ha sustituido por un sistema electronico. Igualmente, para que el
tacto de la direccion resultase mas natural, se ha prestado especial atencién a reducir el
nivel de inercia. A semejanza del Mazda RX-&, el motor va montado en la cremallera de
la direccion y ha pasado a ser una unidad sin escobillas. Asimismo, el consumo de
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combustible se ha rebajado en aproximadamente un 2% con respecto a la direccion
asistida hidraulica anterior.

Sistema de frenos potente, progresivo y receptivo

El nuevo Mazda Atenza esté equipado con discos de freno mas grandes, y con un cilindro
maestro de mayor diametro. El objetivo: mejorar las prestaciones pero también el tacto
del freno, para lo cual se han hecho una serie de ajustes en el sistema. El resultado es un
sistema de frenos con un tacto muy rigido y lineal, y un comportamiento altamente
controlable, que se ajusta con precision a las intenciones del conductor. La distancia de
frenado desde 100 km/h es de 39 metros* sobre firmes secos, lo cual le sitia entre los
mejores de su segmento.

*Mediciones internas de Mazda.

Carroceria ligera, con rigidez mejorada
Con el fin de conseguir un comportamiento dinamico mejorado, se han afiadido
refuerzos en puntos clave, lo que ha aportado un nivel de rigidez superior al de la
primera generacion del Mazda Atenza. En comparacion con el modelo anterior, se ha
mejorado tanto la rigidez flexural (hasta un 32% en el 4 puertas, un 45% en el 5 puertas
y un 33% en el station wagon) como la rigidez torsional (hasta un 14% en el 4 puertas,
un 30% en el 5 puertas y un 25% en el station wagon). Asimismo, para reducir el peso,
y lograr asi un comportamiento dinamico y un consumo de combustible mejorados, se
optimizé el disefio por medio de tecnologia CAE y se aumentd el porcentaje de contenido
de acero de alta resistencia y de resistencia ultra alta.

Aerodinamica entre los primeros de su clase
En el Mazda Atenza la elegancia seductora y la eficiencia aerodindmica van de la mano.
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Desde las primeras fases de desarrollo, los ingenieros de Mazda han hecho un uso masivo
de las simulaciones para mejorar los disefios iniciales; méas adelante se hizo un ajuste fino
del disefio mediante prototipos y pruebas en tinel de viento. Al final del trabajo, se ha
obtenido un coeficiente aerodindmico (Cx) muy respetable, de 0,27 para las versiones de
2,5 litros del 4 y 5 puertas, y de 0,28 para el station wagon. Unos nuevos deflectores de
aire, en forma de herradura, instalados delante de las ruedas delanteras, garantizan una
refrigeracion adecuada de los frenos a pesar del reducido coeficiente aerodindmico.
También se ha optimizado el equilibrio entre la parte delantera y la trasera, para que el
coche se mantenga estable y firmemente agarrado a la carretera a alta velocidad.

Sequndo valor clave:
EXPERIENCIA EXCLUSIVA

Sus exquisitos acabados potencian la conexién emocional entre el cliente y el vehiculo, y
suman enteros a la experiencia de ser el duefio de uno.

Los consumidores querran formar una unidn kizuna con el nuevo Mazda Atenza por
muchos motivos. Entre ellos, un sublime sentido de la calidad, confort y silencio, asi como
mejoras en la seguridad y el comportamiento medioambiental. Ademas de esto, se ha
introducido una fabricacion refinada y de alta calidad que forma parte del espiritu
artesanal de hospitalidad, creando una conduccién comoda que intensifica el placer de
realizar trayectos de larga distancia a gran velocidad.

La satisfaccion de poseer uno a través de minuciosos acabados
Los tres pilares del sello de fabricacion artesanal de Mazda, la tsukurikomi (calidad

integrada), la “belleza funcional” y el “disfrute del cliente”, se han mejorado
considerablemente en el nuevo Mazda Atenza.

En primer lugar, para alcanzar la tsukurikomi, se ha simplificado la superficie en zonas
como el espacio entre el cap6 y el parachoques para mejorar el ajuste y acabado.
Ademas, los granulados de reciente desarrollo integrados en la superficie del material
plastico del vehiculo tienen pocos reflejos, lo que contribuye a potenciar la sensacién de
calidad. La textura del asiento en piel (de serie en algunas versiones) también se ha
mejorado considerablemente. Para lograr una textura 6ptima, se ha utilizado una piel
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modificada en su fase de fabricacién, logrando un tacto mas suave.

El segundo pilar, la “belleza funcional”, tiene como prioridades la ergonomia y la ingenieria
kansel. Por ejemplo, para proporcionar mayor confort al conductor e intensificar la
sensacion de fusion con el vehiculo, se ha optimizado la posicion de conduccién ajustando
el angulo del volante en una posicién mas vertical asi como la posicién de la palanca de
cambios para un disefio muy manejable y libre de tensiones.

Para potenciar el “disfrute del cliente”, el modo avanzado de bienvenida hace que las
luces del panel se enciendan en orden ascendente, de abajo a arriba, insinuando al
conductor que el coche se esta despertando y se prepara para iniciar la marcha. El efecto
de latido generado alrededor de la pantalla central también es un ejemplo de la conexion
emocional que se establece entre el coche y el conductor, asi como la iluminacion activa,
gue hace que se encienda la luz del interruptor seleccionado al accionarlo y que después
se apague.

Nueva tecnologia para mantener al conductor al tanto de todo
El nuevo sistema multicontrol de Mazda, CF-Net (Red Interfuncional), incorpora una

combinacién de mandos en el volante que permiten manejar el control integrado de audio,
aire acondicionado, ordenador de a bordo y otros sistemas, a través de un mecanismo de
accionamiento suave y sencillo, y de la pantalla de control centralizado situada en la parte
superior del panel de instrumentos, para minimizar la desviacion de la vista del conductor
asi como el tiempo en que las manos estan alejadas del volante para realizar estas
operaciones.

El conductor y su acompafante pueden disfrutar de un control independiente de
climatizacion y del sistema avanzado de apertura sin llave, de serie en algunas versiones,
gue incluye un botén de arranque y parada del motor en la parte superior del panel de
instrumentos. El sistema de audio de alta calidad BOSE® con ocho altavoces y la interfaz
Bluetooth® de manos libres para el teléfono moévil (equipada con sistema de navegacion
con disco duro) son dos elementos opcionales.

Motor deportivo vy silencioso y drastica reduccién del ruido de la carretera
Otro objetivo de desarrollo de Mazda para poder ofrecer una “experiencia exclusiva” ha

consistido en aumentar el silencio. Aparte de reducir la sonoridad general del motor, los
ingenieros también centraron su atencion en determinadas frecuencias para superponer
un toque deportivo al talante silencioso del motor. EI motor MZR de 2,5 litros utiliza un
amortiguador de doble masa y un volante de inercia flexible, y también se ha aligerado el
peso de los pistones y las bielas. Con ello, también se ha podido reducir el ruido de la
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combustion, consiguiendo asi alcanzar unos niveles de vibracién que figuran entre los
mas bajos de su categoria.

Con el fin de reducir el ruido de rodadura y mejorar la estabilidad de marcha mediante
casquillos de suspension, los ingenieros reforzaron la estructura de la carroceria para
eliminar las vibraciones transmitidas desde la carretera a la carroceria del vehiculo, asi
como el ruido que se propaga a través de los paneles. Asimismo, la calidad del material y
la estructura de aislamiento sonoro se han mejorado considerablemente. El resultado es
un nivel de ruido de rodadura que se sitGa entre los mas bajos de su segmento, sea cual
sea el tipo de firme.

Tercer valor clave:
EQUIPAMIENTO INTELIGENTE
El equilibrio entre un disefio elegante y un equipamiento versatil aumenta el disfrute de la

conduccion diaria.

El nuevo Mazda Atenza hereda toda la funcionalidad del equipamiento de su predecesor,
al tiempo que eleva el caracter practico a un nuevo nivel, gracias al exclusivo
equipamiento de disefio creativo de Mazda. Diversas innovaciones funden un estilo
deportivo y excitante con un interior confortable y un espacio de carga practico.

Proporciones deportivas que envuelven un espacioso interior
Los disefiadores de Mazda procuraron disefiar un habitaculo de proporciones deportivas

y ampliar el espacio interior con relacion al modelo anterior. La linea que asciende desde
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el parabrisas delantero hasta el techo sigue siendo suave, pero el frontal se ha inclinado
hacia atras para eliminar cualquier sensacion de opresion que pudieran sentir los
ocupantes de los asientos delanteros. La carroceria es ligeramente mas ancha para
habilitar méas espacio para los hombros sin necesidad de reducir la separacion entre los
asientos del conductor y el acompafiante. El espacio para las rodillas en las plazas
traseras ha aumentado 13 mm, lo que hace que los asientos posteriores sean mas
amplios. Estas modificaciones contribuyen a reforzar el aspecto deportivo del habitaculo,
que oculta una gran amplitud interior.

Una posicién de conduccién que proporciona un control comodo y seguro
Aparte de la colocacién mas vertical del volante, la palanca de cambios se ha desplazado
ligeramente hacia el conductor con respecto al modelo anterior. El reposabrazos del
asiento del conductor posee un mecanismo de deslizamiento longitudinal, que permite al
conductor apoyar comodamente el brazo en los cambios de marcha.

Cubierta del maletero Karakuri y zona de carga espaciosa

Tras investigar el uso real del maletero, el area de mayor uso para el cliente ofrece en el
nuevo Mazda Atenza una anchura lider en su categoria. Los respaldos de los asientos
traseros se pliegan hacia adelante mediante un sencillo movimiento (el conocido sistema
karakuri de plegado de los asientos traseros de Mazda), que permite crear un suelo de
carga plano. En el caso del station wagon, la cubierta del maletero se levanta
automéaticamente al abrir el portdn trasero, lo que evita tener que manipularla cada vez
que se carga o se descarga el maletero.

24



Un comportamiento medioambiental y una seguridad excepcionales para

potenciar el “Zoom-Zoom en evolucion”

Motor deportivo vy silencioso y drastica reduccién del ruido de rodadura
Para mejorar la marcha, los virajes y la frenada, el vehiculo debe tener un

comportamiento totalmente libre de tensiones, que permita controlarlo de forma
predecible, para que el conductor de cualquier Mazda Atenza se sienta seguro en el coche
en los desplazamientos largos a alta velocidad. Ademas de los sistemas de seguridad
activa de Ultima generacion de Mazda, se incluyen otros elementos de seguridad activa,
como el ABS y la asistencia a la frenada (de serie en todos los modelos), el sistema de
control de estabilidad (de serie en algunas versiones) y un sistema de acoplamiento de
reparto activo del par en la version de traccion a las cuatro ruedas. El equipamiento de
seguridad pasiva incluye el sistema avanzado de absorcion y distribucion de impactos de
Mazda con una estructura de la carroceria en triple H y airbags SRS. El Mazda Atenza
incorpora elementos adicionales que contribuyen a evitar accidentes y a proteger a sus
ocupantes en caso de colision. Son los siguientes:

Sistema de control trasero del vehiculo

Este elemento de seguridad es nuevo en el segmento CD japonés. En desplazamientos
a gran velocidad (a méas de 60 km/h), esta funcién ayuda a detectar cualquier automovil
que se encuentre o se aproxime por las zonas ciegas de la parte trasera izquierda y
derecha del coche gracias al uso de mddulos de radar colocados en la parte trasera
izquierda y derecha del vehiculo. Cuando esto ocurre, se enciende un LED situado en la
parte interior derecha/izquierda del pilar A.

Ademas, si el conductor enciende los intermitentes y hay un vehiculo en el angulo muerto,
el LED empieza a parpadear y se activa un tono sonoro para advertir al conductor,

permitiéndole asi cambiar de carril de manera mas segura.

Sistema de seguridad precolision de Mazda

Un sensor tipo radar de alta frecuencia monitoriza el vehiculo y los obstaculos que se
encuentren por delante de él. Si detecta una posible colision, emite una advertencia a
través de un tono sonoro y una luz intermitente. Si el conductor no consigue responder
adecuadamente, el sistema activa los frenos y tensa los cinturones para sujetar mejor a
los ocupantes.

Sistema de control de crucero por radar de Mazda
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Un sensor tipo radar de alta frecuencia detecta la distancia hasta el vehiculo de delante y
su velocidad. El sistema gestiona automaticamente la aceleracion y la frenada para
mantener una distancia adecuada. Esto también permite seguir al vehiculo de delante por
debajo de la velocidad de control de crucero predefinida.

Sistema de iluminacion frontal adaptativo
Los faros auxiliares alumbran las curvas durante los virajes para iluminar mejor la

trayectoria real del vehiculo.

Sensor de aparcamiento

Los paragolpes delanteros y traseros van equipados con un total de ocho sensores
ultrasénicos que detectan la distancia a los obstaculos desde las esquinas del coche y
emiten una serie de pitidos para ayudar al conductor a aparcar en espacios estrechos.

Amplio campo de vision

El imponente parabrisas ofrece una gran visibilidad al conductor y le permite ver
facilmente las sefales de trafico elevadas, al tiempo que optimiza la geometria de los
pilares traseros, y el uso de unos reposacabezas traseros mas planos aumenta la
visibilidad trasera para facilitar las maniobras de aparcamiento.

Carroceria de gran rigidez con el sistema avanzado de absorcién vy
distribucion de impactos de Mazda

Ofrece una seguridad excepcional en caso de impacto. Se basa en la union de las barras
delanteras a los bordes del bastidor, lo que aumenta la absorcion de la energia de colision
y refuerza considerablemente el habitaculo. Ademas, se han utilizado largueros mas
rectos y de mayor seccion transversal en la parte trasera, fabricados de acero de alta
resistencia.

Primer reposacabezas activo de Mazda

En caso de colision trasera, los reposacabezas de los asientos delanteros se desplazan
instantaneamente hacia adelante, para sujetar la cabeza de los ocupantes del vehiculo y
reducir la carga del impacto.

Pedales de freno y embrague colapsables
Los pedales estan disefiados de forma que no invadan el habitaculo en caso de colision

frontal, para reducir la posibilidad de que el conductor sufra lesiones en las piernas.
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*Nota: algunos de los elementos son opcionales.

Eficiencia medioambiental

Ademas de ofrecer unas prestaciones aerodinamicas lideres en su segmento, el nuevo
Mazda Atenza ofrece muchas otras mejoras en el consumo de combustible, como una
reduccion a la resistencia de rodadura, la direccion asistida electronica y el uso de luces
LED de freno. Asimismo, pese a tener un tamafio mayor al de su predecesor, el nuevo
Mazda Atenza posee aproximadamente el mismo peso gracias a la adopcién de
numerosas medidas de reduccién de peso. Con el motor MZR de 2,5 litros de reciente
desarrollo, se ha mejorado el consumo de combustible y el tratamiento de las emisiones
de CO, con respecto a la anterior unidad MZR de 2,3 litros, consiguiendo al mismo tiempo
aumentar la cilindrada. Asimismo, el nuevo Mazda Atenza lleva instalado un catalizador
inmediatamente a continuacion del colector de escape, que redunda en un
comportamiento mas deportivo y mejora la purificacion de los gases de escape.

Aparte de resultar divertido de conducir y comodo, el nuevo Mazda Atenza destaca por su
alto grado de seguridad y respeto por el medio ambiente, proporcionando a sus clientes
una sensacién kizuna de alta intensidad. Mazda resume sus responsabilidades en este
terreno como “Zoom-Zoom sostenible”, un elemento esencial del “Zoom-Zoom en

evolucion™.
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Especificaciones preliminares del nuevo Mazda Atenza

(para Japén: medidas de Mazda)

4 puertas 5 puertas Wagon
Dimensiones (mm) Longitud total 4.735 4.735 4.765
Anchura total 1.795 1.795 1.795

Altura total/(4x4) 1.440/(1.450) 1.440/(1.450) 1.490/(1.500) barras
portaequipajes
1.450/(1.460) sin barras
portaequipajes
Distancia entre ejes 2.725 2.725 2.725
Ancho de via (mm) Delantero 1.570*/1.560**/1.550** | 1.570*/1.560**/1.550** 1.570%/1.550%**
* *
Trasero 1.570*/1.560**/1.550** 1.570*/1.560**/1.550** 1.570*/1.550***
* *
Numero de plazas 5 5 5
Puertas 4 5 5
Transmision Tipo Automética de 5/6 Manual de 6 velocidades/ | Manual de 6 velocidades/
velocidades**** Automética de 5/6 Automética de 5/6
velocidades**** velocidades****
Suspension Delantera Doble trapecio Doble trapecio Doble trapecio
Trasera Multibrazo Multibrazo Multibrazo
Frenos Delanteros Discos ventilados Discos ventilados Discos ventilados
Traseros Discos macizos Discos macizos Discos macizos

*con llantas de acero 16x6J **con llantas de aluminio 16x6.5J ***con llantas de 177/18” ****version 4x4

Datos técnicos (para Japon: medidas de Mazda)

Tipo de motor 4 cilindros 14 16 valvulas 4 cilindros 14 16 vélvulas
Cilindrada cc 1.999 2.488
Potencia maxima 2x2 110(150)/6.500 125(170)/6.000
(KW(CV)/rpm) 4Ax4 - 122(166)/6.000
Par maximo 2x2 182/4.500 226/4.000
(Nm/rpm) Ax4 - 225/4.000

Las cifras y demas especificaciones contenidas en este dossier de prensa pueden variar de un mercado a otro.

Asimismo,

los datos pueden maodificarse como consecuencia del proceso de homologacién.
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3. Nuevas tecnologias medioambientales y de seguridad

Discurso inaugural
Cada dia que pasa crece la importancia de aspectos como el medio ambiente, la

seguridad vial y otros temas sociales en el sector automovilistico. S6lo es posible
encontrar soluciones a estos problemas si toda nuestra sociedad coopera y trabaja unida
para corregirlos. Este deberia ser el objetivo de cada uno de los habitantes del planeta
para alcanzar una sociedad sostenible, una sociedad en la que la humanidad pueda

prosperar sin infligir mas dafios al medio ambiente.

Del mismo modo, todos los fabricantes de automdviles tenemos la responsabilidad de
hacer frente a este desafio con mejoras tales como la reduccion del consumo o la
potenciacion del reciclaje. Igualmente, para ayudar a reducir el nUmero cada vez mayor
de accidentes que se producen en las carreteras de todo el mundo es esencial que
hagamos grandes avances en el desarrollo de tecnologias de seguridad.

El lanzamiento comercial del Mazda Atenza en 2002 plant6 la simiente del compromiso de
Mazda con la fabricacion de vehiculos con Zoom-Zoom. Desde entonces, no hemos
dejado de cuidar el arbol del Zoom-Zoom para que crezca y se haga fuerte, con sus tres
ramas principales: los temas de "disefio distintivo, funcionalidad excepcional y
comportamiento dindmico". En la actualidad, Mazda se concentra en cultivar las ramas de
"respeto del medio ambiente" y "seguridad”, al tiempo que nos esforzamos por ahondar
las fuertes raices del arbol en el suelo, para que pueda seguir creciendo.

Mazda expresa esta determinacion y pasion en su plan “Zoom-Zoom sostenible”: nuestra
vision de desarrollo tecnol6gico a largo plazo que ya se anunciara en la pasada primavera.
Con este plan, Mazda pretende hacer evolucionar aln mas su universo Zoom-Zoom
combinando de manera equilibrada un genuino placer de conduccion con altos niveles de
seguridad y respeto del medio ambiente. Para ello nos proponemos construir vehiculos
que inviten a ser conducidos, que despierten el deseo de repetir la experiencia.

Con esta visién a largo plazo, Mazda anuncié una iniciativa para explorar una linea
especifica para sus futuros motores. Centrandonos en los motores de combustion, nos
propusimos desarrollar tecnologias de combustion de hidrégeno y anticiparnos asi a la
llegada de la sociedad del hidrégeno con unos motores que no exijan renunciar al placer
de conduccion Zoom-Zoom de Mazda. Se trata de tecnologias del mundo real que estaran
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listas para su aplicacion préactica en cuanto exista una infraestructura logistica adecuada.
En el Salon del Automévil de Tokio se exhibira una gran variedad de proyectos de
desarrollo destinados a hacer de nuestro plan “Zoom-Zoom sostenible” una realidad
palpable mediante la aplicacion de tecnologias desarrolladas por Mazda. Entre las
novedades destaca un nuevo vehiculo de hidrégeno, como anticipo de nuestras iniciativas
para una futura sociedad del hidrégeno, asi como nuestra gama de motores de Gltima
generacion, todos ellos completamente redisefiados con el fin de establecer un nuevo
equilibrio entre consumos ajustados, conduccion ecoldgica y altas prestaciones. En
nuestro stand también se podran ver las tecnologias de seguridad activa que se estan
desarrollando para aplicaciones futuras, como un sistema de ayuda a la conduccién
segura que interactia con la red de Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT) y
tecnologias de bioplasticos que contribuyen a proteger el medio ambiente.

Mazda continda su evolucion, de la mano del Zoom-Zoom, por la senda del desarrollo de
una sociedad sostenible. Espero que disfrute de nuestro stand, y confio en que le ayudara

a entender mejor la vision de desarrollo tecnolégico a largo plazo de Mazda.

Seita Kanai
Director Ejecutivo
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Motores de dltima generacion

Motores de ultima generacion totalmente nuevos para un futuro sostenible
Como parte de su plan Zoom-Zoom sostenible, Mazda esta desarrollando motores
avanzados que ofrezcan una potencia excepcional junto con un consumo y un control de
emisiones excelente. Para 2010, queremos tener lista una gama de motores totalmente
nueva, que se ira introduciendo progresivamente en todos los modelos. En el Salén del
Automovil de Tokio 2007 mostramos algunas de nuestras Ultimas tecnologias al servicio
de este objetivo.

Motor gasolina de inyeccion directa 1-4 de ultima generaciéon
Los motores DISI* de Mazda proporcionan una conduccion deportiva y excepcionalmente

respetuosa con el medio ambiente. Con el motor de Ultima generacion de la serie,
buscamos una mejora del comportamiento dinamico del 15% ~ 20% y una reduccién del
consumo del 20% (en comparacién con un motor de gasolina Mazda de 2,0 litros).
Basandonos en el sistema de inyecciéon directa, nuestro objetivo es reducir cualquier
pérdida de energia y mejorar la eficiencia térmica a través de soluciones de ingenieria
innovadoras en una gran variedad de ambitos tecnolégicos. Entre estas tecnologias,
estamos prestando especial atencion a la inyeccion directa, el control de la combustién, la
tecnologia del sistema de valvulas variable y la tecnologia de catalizadores. Ademas, de
los distintos combustibles disponibles en el mercado, estamos estudiando el uso del
flexifuel.

*DISI: Direct Injection Spark Ignition (inyeccién directa de gasolina)

Tecnologia de inyeccion directa

Bajar la temperatura del aire de admisién es un método excelente para evitar cualquier
combustion anormal, como la del preencendido, y la consiguiente vibracion que puede
originar una relacién de compresion elevada. Al bajar la temperatura del aire de admision,
también se contribuye a mejorar la potencia, ya que se aumenta la densidad del aire. La
pulverizacién del combustible y el flujo interno en direccion al cilindro son factores
importantes que favorecen el enfriamiento del aire. Para los inyectores de torbellinado de
altima generacion, como los que utilizan en la actualidad en los motores MZR 2.3 litros
DISI TURBO y MZR 2.0 I. DISI, estamos investigando tecnologias que faciliten la
pulverizacién y la mezcla mediante una mejora del flujo del combustible dentro del
cilindro, al objeto de aumentar el efecto de refrigeracion. También estamos buscando la
combustion ideal en diversas situaciones de conduccién mediante el control del nimeroy

31



la sincronizacion de las inyecciones directas, asi como de la turbulencia.

Tecnologia de control de la combustiéon

La forma de la caAmara de combustion es un factor esencial para evitar influencias
indeseables causadas por una relacién de compresion elevada. Los ingenieros de Mazda
emplean avanzadas tecnologias de visualizacion y CAE en el estudio de formas de las

camaras de combustion que puedan funcionar con relaciones de compresion elevadas.

Tecnologia de sincronizacion de valvulas variable

Los motores de gasolina convencionales sufren considerables pérdidas de bombeo en
conduccién urbana y en otras situaciones en las que se circula a baja velocidad. Para
reducir estas pérdidas, Mazda esta desarrollando el sistema S-VT (sincronizacion
secuencial de valvulas). Estamos trabajando en un S-VT dual con un mecanismo variable
tanto para la admision como para el escape, ademas de un mecanismo de levantamiento
variable en continuo que también se encuentra en desarrollo. Si podemos ajustar el
volumen de admisién Unicamente con un mecanismo de valvulas variable, seria posible
reducir las pérdidas de bombeo y el consumo. Al mismo tiempo también se puede lograr
una respuesta mas enérgica, algo esencial para una experiencia de conduccion divertida.

Tecnologia de catalizadores

Para cumplir la estricta normativa sobre emisiones de gases del futuro, Mazda ha
desarrollado un nuevo catalizador que emplea nanotecnologia* simple. Incluye una
nueva y original estructura de catalizador que consta de un metal precioso engastado en
una matriz que le sirve de sustrato. El nuevo catalizador tiene las siguientes
caracteristicas: (1) Suprime la degradacion térmica originada por la amalgama del metal
precioso; y (2) Mejora considerablemente la absorcién de oxigeno y el rendimiento de
emision necesario para purificar los gases de escape. El resultado es una estructura que
garantiza que préacticamente no se pierda nada de la eficacia de purificacion, incluso en
condiciones de uso extremas. También hemos comprobado que el volumen de metal
precioso que se necesita se puede rebajar en un 70% ~ 90% (comparacion interna de
Mazda) sin perjuicio del nivel de purificacion alcanzado. Esto es lo que se denomina
nanotecnologia simple. La aplicacion de estas tecnologias a un catalizador de platino o
rodio en un convertidor catalitico de 3 vias reduce drasticamente la cantidad de metal
precioso que se necesita para purificar los gases de las emisiones.

*Nanotecnologia simple: Tecnologia de control de estructuras de materiales con
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tamafios inferiores a los de la nanotecnologia convencional.

Nueva generacién de motores diésel mas limpios
Los motores diésel deben su popularidad a sus excelentes caracteristicas de consumo y

par, sobre todo para los desplazamientos de larga distancia en Europa. Los motores diésel
también han sido objeto del desarrollo de tecnologias ecoldgicas como respuesta al
endurecimiento de los requisitos sobre emisiones en Europa, que han despertado un gran
interés por la notable reduccion de emisiones de CO, que representan. Nuestro objetivo
es lograr esa experiencia de conduccion divertida que los motores diésel convencionales
no pueden ofrecer. Para ello, el comportamiento del vehiculo debe estar libre de tensiones
a altas velocidades del motor. Nuestras investigaciones en este sentido se basan en las
tecnologias turbodiésel de inyeccién directa common rail, que han sido minuciosamente
evaluadas en Europa. También nos proponemos mejorar las emisiones y el consumo de

combustible hasta en un 10%, con el fin de adaptarnos a las exigencias globales.

Tecnologia de inyeccion directa

Esta nueva tecnologia consta de un sistema common rail de alta presion de combustible
que controla una serie de piezoinyectores.

El componente piezoeléctrico de un inyector se expande en tiempos del orden de
nanosegundos (la milmillonésima parte de un segundo) como reacciéon a un cambio en
una sefial de tension, proporcionando una respuesta mucho mas rapida que los
inyectores de solenoide convencionales que utilizan la fuerza electromagnética para
desplazarse arriba y abajo. El piezoinyector ofrece tiempos de inyeccion mas cortos,
ademas de una pulverizacion del combustible y una precisién del volumen de inyeccién
muy mejoradas. Nuestro objetivo es lograr una mezcla homogénea que proporcione
una combustion sin residuos, y al mismo tiempo aumentar la potencia, reducir el
consumo y controlar de forma més precisa las emisiones.

Reduccién del peso

Comparados con los de su homodlogo de gasolina, los componentes giratorios y
alternativos del motor diésel (cilindros, bielas, cigiiefial, etc.) son méas pesados, por lo que
el limite de revoluciones es més bajo. En el disefio del motor diésel de 2,0 litros de nueva
generacion de Mazda, ademas de haber empleado un bloque de aluminio, se ha reducido
drasticamente el tamafio y peso de las piezas giratorias y de movimiento alternativo para
lograr un peso similar al de la version de gasolina. El resultado ha sido un rendimiento
suave a altas revoluciones, ademas de una reduccion del consumo y menores niveles de
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ruido, vibraciones y resistencia mecanica.

Sistema turbo

Se ha empleado un turbocompresor bifasico que proporciona relaciones de
turbocompresion idealmente altas, en una franja mas amplia de revoluciones del motor
que en el caso del motor diésel anterior, todo ello para obtener una curva de par amplia
y plana. A bajas revoluciones, el turbocompresor refuerza el par y la respuesta de la
aceleracion: otro avance en el placer de conduccion propio de Mazda. Por si esto fuera
poco, al aumentar el volumen de la admision y el de la EGR (recirculacion de los gases de
escape) simultdneamente en todas las velocidades del motor y todas las situaciones de
conduccién, urbana o en autopista, el turbo bifasico ofrece un nivel de emisiones que
cumple las exigencias mundiales y reduce el consumo gracias a una mezcla combustible
mas pobre.

Tecnologia de catalizadores
Catalizador de combustion PM de alta eficacia

Los catalizadores de oxidacion de los filtros de particulas diésel (DPF) convencionales
favorecen la combustién del carbono (el principal componente de las particulas)
utilizando Unicamente los &tomos de oxigeno de la superficie de la capa de 6xido. Por el
contrario, con el nuevo catalizador de combustién PM de Mazda, se utilizan de forma més
eficiente todos los atomos de oxigeno de la capa de oOxido, lo que acelera
considerablemente la combustion del carbono. Esto reduce ademas el tiempo necesario
para la regeneracion de los DPF y permite disminuir las emisiones y mejorar el consumo
de combustible. Ademas, gracias a la gran resistencia del nuevo material y su minima
disminucién del rendimiento, es posible utilizar volimenes mas pequefios de este caro
metal precioso.

Sistema catalizador

Dado que los gases de escape del motor contienen un gran volumen de oxigeno, la
reduccion del NOx (6xidos de nitrégeno responsables de la presencia de lluvia &cida) a N2
(nitr6geno gaseoso) es uno de los principales problemas que plantean estos propulsores.
Ademéas de introducir un sistema de postratamiento destinado a purificar los
componentes sin quemar de los gases de escape, Mazda esta desarrollando una
tecnologia para sus motores diésel que permite someter a un tratamiento catalitico al
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NOx de los gases de escape. Ademas, esta desarrollando un sistema de reduccién
selectiva, que funciona mediante la adicién de urea acuosa a los gases de escape, y un
sistema de almacenamiento de NOx para la purificacién de dichos gases. Estos sistemas
estan en fase de preparacién para su implantacion global en el futuro.

Motor RENESIS de nueva generacion (motor rotativo 16X)

Mazda celebra el 402 aniversario de la introduccidon del motor rotativo Cosmo Sport,
desarrollado en 1967. Para conmemorar la ocasion, se ha iniciado el desarrollo del
propulsor de inyeccion directa 16X de 1.600 cc (800 cc x 2), equipado con una nueva
cadmara trocoidal, destinada a mejorar ain mas la eficiencia térmica del motor y a
aumentar su par en todo el rango de velocidades. El desarrollo del motor 16X ha sido
posible gracias a la experiencia y la tecnologia aportada por el motor RENESIS, un
propulsor que incorpora unos puertos laterales de escape y otros dispositivos que
supusieron un gran avance en el campo de los motores rotativos.

Modificacion dimensional generalizada

En el motor RENESIS de nueva generacion, Mazda ha modificado la forma elipsoidal del
alojamiento trocoidal del rotor. Se trata de una nueva evolucion de la estructura bésica del
motor, cuyo disefio se inicié con un primer periodo de investigacién sobre la geometria
trocoidal 6ptima del mismo, que durd siete afios, hasta la introduccion del primer
propulsor 10A (491 cc x 2) en 1967, continud con el motor 13A (655 cc x 2), el 12A (573
cc x 2) y culminé en el actual propulsor 13B (654 cc x 2). Esta modificaciobn geométrica se
ha conseguido reduciendo la anchura y el grosor del alojamiento del rotor y aumentando
su perfil trocoidal, lo que se traduce en un aumento de la cilindrada hasta los 800 cc x 2.
Pese a este aumento de las dimensiones, se ha podido mantener el mismo disefio
compacto y ligero del motor que luce el propulsor RENESIS actual.

En lo que respecta a su geometria concreta, el aumento del radio trocoidal y la
excentricidad del alojamiento del rotor y la reduccion de su anchura han permitido
conseguir que la carrera sea mas larga, lo que ha hecho que disminuya la relacién
dimensional de la camara de combustion. Gracias a esta modificacion, se ha reducido la
relacion entre el area superficial y el volumen ocupado por la cAmara de combustion, lo
gue ha redundado en una disminucion de las pérdidas por enfriamiento. Ademas, la
disminucion del reducido espacio que ocupa la cdmara de combustion estimula la
expansion de las llamas, con lo que la combustion del motor es més rapida y el consumo
de combustible mas bajo. Ademéas de mejorar el consumo (parte fundamental del
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rendimiento medioambiental del motor), se ha procurado aumentar el par motor en todo
el rango de revoluciones del motor.

Tecnologia de inyeccion directa

El RENESIS de nueva generacion es el primer motor rotativo que funciona mediante
inyeccion directa de combustible. Este sistema hereda el concepto de disefio bésico del
motor rotativo de hidr6geno, donde se inyecta gasolina a alta presion durante el ciclo de
admision, que favorece la atomizacion y vaporizacioén del combustible y la formacién de
una mezcla carburante estable. El calor latente de vaporizacion del combustible reduce la
temperatura de la mezcla de aire y combustible, lo que aumenta la eficiencia de carga del
motor. Al mismo tiempo, disminuye la adherencia del combustible a las paredes de la
camara, que era uno de los problemas del sistema de orificios de inyeccién
convencionales, al tiempo que mejora la homogeneidad de la mezcla de aire y
combustible. A su vez, eso se traduce en un incremento considerable de la eficiencia
térmica y un aumento del par motor, y Mazda sigue investigando la introduccion de
nuevas mejoras de la eficiencia.

Alojamiento lateral de aluminio

Durante el desarrollo del nuevo motor, los ingenieros de Mazda han logrado incrementar
drasticamente tanto su potencia como su rendimiento medioambiental. También han
contribuido a conseguir una nueva mejora del consumo de combustible y del
comportamiento dinamico del vehiculo mediante la reduccion de su peso. Gracias a que
las dimensiones exteriores son mas o menos las mismas que las del motor RENESIS que
se comercializa en la actualidad, lo que permite aumentar el volumen del vehiculo
dedicado al habitaculo de los pasajeros, y a que el uso de un alojamiento lateral de
aluminio aligera el peso del motor con respecto al propulsor RENESIS actual, junto a otras
medidas, Mazda ha conseguido mejorar las cualidades de su ligero y compacto motor
rotativo.

SISS o Smart Idle Stop System (sistema inteligente de corte de ralenti)

Muchas veces, los conductores dejan el motor al ralenti cuando estan parados en un
semaforo o en un atasco en zonas urbanas. Segun las pruebas de modo 10-15 japonesas,
parar el motor en estas situaciones reduce el consumo de combustible aproximadamente
un 10%. El sistema de corte del ralenti ahorra combustible porque apaga

automéaticamente el motor cuando el conductor detiene le vehiculo y vuelve a arrancarlo
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automaticamente cuando el conductor puede avanzar de nuevo. Los sistemas de corte
del ralenti convencionales emplean un motor eléctrico para volver a poner en marcha el
motor. Sin embargo, el sistema SISS de Mazda inyecta el combustible directamente en los
cilindros del motor cuando este esta parado y lo enciende para crear fuerza descendente
en los pistones, con lo que el motor empieza a girar de nuevo. Este sistema no sélo ahorra
combustible, sino que ademas arranca el motor de forma mas rapida y silenciosa que un

sistema de corte del ralenti convencional.

Control de la posicién de parada del cilindro

Para poder arrancar de nuevo el motor en la situacion anteriormente descrita, es
imprescindible que los cilindros se detengan en una posicion que mantenga el equilibrio
adecuado entre los volumenes de aire. Por eso, el SISS controla de forma precisa la
posicion de los cilindros cuando se detiene el motor.

Tecnologia de reinicio de la combustion

Cuando el motor se vuelve a poner en marcha automaticamente, los cilindros de
combustion se indexan y encienden desde las posiciones de los pistones memorizadas en
el momento en que se detuvo el motor. Incluso a revoluciones extremadamente bajas, los
cilindros se seleccionan continuamente para el encendido, y el motor alcanza la velocidad

de ralenti rapidamente.
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Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid

Nuevo Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid (modelo de exposicion)
Una nueva vision del futuro del Zoom-Zoom
El motor rotativo de hidrégeno (Hydrogen RE), que combina las prestaciones Zoom-Zoom
caracteristicas de la marca y un excelente comportamiento ecolégico, es una de las
iniciativas estrella de Mazda para el desarrollo de la energia del futuro. Desde 2006,
Mazda ha estado ofreciendo el Mazda RX-8Hydrogen RE en régimen de leasing a
empresas y administraciones locales para demaostrar las prestaciones excepcionales de un
motor que quema hidrégeno para generar energia motriz y que no emite CO,. El RX-8
Hydrogen RE, ademéas de ofrecer un funcionamiento mas limpio, mantiene las
caracteristicas de conduccion tipicas de un vehiculo impulsado por un motor de
combustion interna de gasolina convencional. El sistema de alimentacion dual del RX-8
Hydrogen RE puede alternar entre hidrégeno y gasolina con sélo pulsar un botén, v,
aunque se trata de un vehiculo con un sistema de alimentacién alternativo, ofrece todos
los demas atributos del modelo basico RX-8, incluidas sus cuatro espaciosas plazas.
En la actualidad se sigue desarrollando el nuevo Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid,
vehiculo que la marca expone en el Salon del Automdvil de Tokio de este afio y cuyo
programa de leasing comenzara previsiblemente en 2008. EI modelo, que incorpora el
sistema de alimentacion dual del RX-& Hydrogen RE, es una versién mas avanzada en lo
gue respecta a espiritu practico y prestaciones, gracias a las mejoras realizadas en el
Hydrogen RE y al uso de un nuevo sistema hibrido.
- Intervalo mas amplio entre repostajes
- Conduccion potente y divertida
- Aumento de las plazas, con capacidad para cinco adultos

y mayor espacio de carga
El modelo del Salén del Automdvil de Tokio 2007 también incorpora tapicerias en
materiales Mazda Biotechmaterial, de origen vegetal, que contribuyen a reducir ain mas
las emisiones de CO,. Estos materiales tienen una excelente resistencia al calor, los golpes
y el desgaste, y al deterioro ocasionado por la climatologia y el fuego. También ofrecen
una versatilidad excepcional y se pueden utilizar en la fabricacion de piezas de plastico
interiores, los tapizados de los asientos y otras muchas areas.
Mazda mantiene su compromiso activo con el desarrollo de tecnologias Unicas, como el
motor rotativo de hidrégeno, dentro de su contribucion para alcanzar una sociedad
sostenible a la mayor brevedad posible.
Concretamente, Mazda espera desarrollar vehiculos limpios que funcionen con gasolina o
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gasotleo, ademas de con hidrogeno, que desempefien un papel importante en el proceso
de implantacion de infraestructuras de hidrégeno.

La evolucion del motor rotativo de hidrégeno ofrece potencia Zoom-Zoom
En esta evolucion del motor, el rendimiento ha aumentado un 40% con respecto al RX-8

Hydrogen RE, con lo que el comportamiento de la aceleracion ha aumentado
considerablemente. La disposicion del motor rotativo de hidrogeno, el corazén del
vehiculo, ha pasado de ser longitudinal a transversal, y se han mejorado su resistencia de
admision/escape y la eficiencia de combustion para obtener un alto rendimiento en una
amplia banda de velocidades.

Ademas, también se ha desarrollado un nuevo concepto de sistema hibrido adaptado al
nuevo motor rotativo de hidrégeno. Los motores rotativos de hidrégeno convencionales
presentan problemas de baja generacion de par y mala eficiencia de combustion a bajas
revoluciones. El nuevo sistema soluciona estos dos inconvenientes. Esto, sumado a un
mayor depésito de hidrogeno, amplia la autonomia hasta aproximadamente 200 km de
funcionamiento con hidrégeno (el doble que el RX-8 Hydrogen RE). El vehiculo también
cuenta con el apreciado sistema de doble combustible del RX-&Hydrogen RE, que mejora
mas si cabe su uso practico.

El sistema hibrido convierte de forma eficaz la energia procedente de la combustién del
hidrogeno en electricidad que impulsa el motor eléctrico. Gracias a los avances en la
tecnologia de traccidn eléctrica, el sistema tiene una respuesta rapida y un consumo
ajustado de energia; ademas, ofrece una experiencia de conduccién potente y un bajo
consumo de combustible. La respuesta del acelerador es instantanea y transmite una
sorprendente sensacion de dinamismo y potencia.

Modelo de flujo de energia adaptado a las condiciones de conduccién

Los principales componentes del sistema hibrido (el motor rotativo de hidrégeno y el
generador, el convertidor, el motor y la bateria) estan éptimamente controlados para
generar electricidad, recargar la bateria y descargarla en funcion de las condiciones de
conduccion.

[Para acelerar desde parado]

- Alimentacion desde la bateria eléctrica

[En conduccion estable normal]

- Alimentacion desde el motor rotativo de hidrégeno y el generador eléctrico

[Durante la aceleracion]

- Alimentacién desde el motor rotativo de hidrogeno/generador eléctrico + bateria
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eléctrica

[Durante la deceleracion]

- La fuerza de frenado y el freno motor regeneran la bateria

[Parado]

- El motor rotativo de hidrégeno deja de girar, salvo que la bateria necesite recargarse.

Biotechmaterial* Mazda para una sociedad que recicla sus recursos
El nuevo Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid hace gala ademas de otras tecnologias

ecoldgicas originales de Mazda. Mazda tiene una importante participacién en proyectos
de desarrollo conjunto con empresas, universidades** y el gobierno de la prefectura de
Hiroshima como parte del Nuevo Programa de Desarrollo e Investigacién del Consorcio
Regional que respalda el Ministerio de Economia, Comercio e Industria. Esto nos permitio
convertirnos en el primer fabricante de automoviles en desarrollar un bioplastico de
origen vegetal con un aspecto de gran calidad y una resistencia a los golpes y el desgaste
apta para las piezas del interior de los automoviles fabricadas mediante moldeo por
extrusion.

En una joint venture con Teijin Ltd, una empresa con laboratorios de investigacion en
Chugoku y Shikoku, y Teijin Fibers Ltd, hemos sido los primeros del sector automovilistico
en desarrollar un biotextil 100% derivado de plantas, realizado con fibras de polilactato.
Este material, pensado para las tapicerias de los asientos, tiene una gran resistencia al
desgaste, y a los efectos del fuego y la meteorologia. El nuevo Mazda Premacy Hydrogen
RE Hybrid incorpora productos en Biotechmaterial Mazda en los guarnecidos interiores y
en las tapicerias de los asientos.

* Término genérico que designa los materiales de origen vegetal desarrollados por Mazda,
incluidos los bioplasticos y biotextiles.

** Los miembros del consorcio son: Hiroshima University, Nishikawa Rubber Co., Ltd.,
Hiroshima Prefecture Technical Research Institute (Seibu Industrial Technology Center),
Daikyo-Nishikawa Co., Ltd., Japan Steel Works Ltd., Kinki University Engineering
Department, National Research Institute of Brewing, Yasuhara Chemical Co., Ltd., MANAC,
Inc., Mazda Motor Corporation (2 universidades, 6 empresas y 2 organizaciones
experimentales y de investigacion)

Resistencia a los golpes, resistencia térmica y apariencia de calidad

Mazda ha desarrollado un bioplastico Unico apto para la fabricacion de componentes
interiores. Para favorecer la cristalizacion del acido polilactico, los investigadores
desarrollaron un cristal de siembra de polilactato con una estructura molecular
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modificada que eleva el punto de fusion. También desarrollaron un nuevo
compatibilizador capaz de dispersar de forma eficaz los constituyentes flexibles y mejorar
asi la absorcién de impactos. El resultado es un material con mayor capacidad para
dispersar de forma uniforme la energia de los impactos. Este bioplastico, que tiene un
origen 80% vegetal, absorbe mucho mejor los golpes y es resistente al calor. A diferencia
de los bioplasticos convencionales, cuyas propiedades s6lo permiten su prensado, el
bioplastico de Mazda se puede extruir. De este modo, el bioplastico adquiere la calidad y
el aspecto que se requiere para aplicaciones en el interior de los vehiculos.

Combina las propiedades de resistencia al desgaste, al fuego y a la
meteorologia que requieren los textiles de automocion

Para desarrollar el biotextil de Mazda se utiliz6 un agente cristalizador para el acido
polilactico con una estructura molecular de polilactato de alto punto de fusién (estructura
estereocompleja) que permite su aplicacion en toda la biofibra. El biotextil resultante es
de origen 100% vegetal y tiene una resistencia al desgaste, al fuego y a la climatologia
excepcional.

Introduccidn del sistema de reciclaje de paragolpes
Mazda ha sido el primer fabricante de automaviles que ha introducido el reciclaje de los

paragolpes: un sistema por el que se recogen los paragolpes deteriorados de coches en
circulacion, se les quita practicamente toda la pintura y se reutiliza para la fabricacion de
paragolpes nuevos. Desde que se utilizo por primera vez en el RX-8 en marzo de 2005, el
material reciclado se ha introducido en los modelos nuevos y en mas aplicaciones. El
Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid también incorporaré este material reciclado.

Tecnologia de clasificacion oOptica que distingue la presencia/ausencia de
pintura

La clave de este sistema de reciclaje de paragolpes es una tecnologia de clasificacion
Optica Unica. En este proceso de reciclaje, los paragolpes deteriorados se pulverizan y
transforman en pellets, en los que se elimina hasta un 98,5% de la pintura. La tecnologia
de clasificacién oOptica puede distinguir con precision los pellets por su contenido en
pintura. Estos salen de un expendedor y cruzan ante dos camaras CCD. Los que todavia
contienen pintura se someten a un tratamiento a presién, con lo que se elimina alrededor
del 99,9% de la pintura. Una vez que no tienen pintura, los pellets se mezclan con
material nuevo para fabricar los paragolpes nuevos. Aquellos que se desechan en el
proceso de clasificacion se pueden utilizar como material para piezas internas, chapas
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antisalpicaduras y otros componentes similares.
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Principales especificaciones del Premacy Hydrogen RE (valores objetivo)

Nombre Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid
Longitud total 4.555 mm
Anchura total 1.745 mm
Vehiculo Altura total 1.615 mm
Distancia entre ejes 2.750 mm
Namero de plazas 5
Motor Tipo Motor rotativo de hidrégeno RENESIS (sistema de doble combustible)
Combustible Hidrégeno y gasolina
Motor Potencia méaxima 110 kW
Tipo Motor sincrono
Generador Tipo Motor sincrono
Bateria Tipo Litio-ion
Neumaticos Delanteros/traseros 195/65R15 DUNLOP ENASAVE (neumaticos sin petréleo)
Nombre Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid
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Avances en el desarrollo de vehiculos de hidrégeno de Mazda

Mazda desarroll6 el primer HR-X equipado con un motor rotativo de hidrégeno en 1991. Dos afios

mas tarde lanz6 un roadster experimental propulsado por un motor rotativo de hidrégeno y, en

1995, se realizaron en Japon las primeras pruebas en carretera de una version especial del Capella

Cargo equipada con un motor rotativo de hidrégeno. Tras obtener la autorizacién del Ministerio de

Tierras, Infraestructuras y Transportes, se efectuaron las primeras pruebas mundiales en

carretera del concept RX-8Hydrogen RE en octubre de 2004. Poco mas tarde, en febrero de 2006,

Mazda empez6 a ofrecer en leasing el RX-8Hydrogen RE principalmente a empresas y organismos

de la Administracion.

1991 Presentacion del primer HR-X con motor rotativo de hidrégeno en el Sal6n del
Automoévil de Tokio.

1993 Presentacion del segundo HRX-11 con motor rotativo de hidrégeno en el Salén del
Automovil de Tokio.
Mazda desarrolla una version experimental de roadster con motor rotativo de
hidrégeno.

1995 Mazda realiza en Japén las primeras pruebas en carretera de una versién del Capella
Cargo propulsada por un motor rotativo de hidrégeno.

2003 Presentacion de una version en desarrollo del RX-8 Hydrogen RE en el Salén del
Automoévil de Tokio.

2004 Mazda inicia el leasing del RX-8 Hydrogen RE, el primer vehiculo del mundo con

motor rotativo de hidrégeno.
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Tecnologia de seguridad

Programa de seguridad de Mazda orientado a fabricar automaoviles que eviten
las colisiones

En los Ultimos afios, el nimero de muertes por accidentes de trafico sigue una tendencia
a la baja gracias a las mejoras en la estructura de absorcion de energia de impacto de los
vehiculos, al uso generalizado de airbags asi como el desarrollo y la extension de
tecnologias de seguridad pasiva y otros elementos de seguridad. Por el contrario,
también es cierto que el nimero de accidentes de trafico aumenta cada afio en todo el
mundo. Teniendo esto en mente es esencial que, aparte de ayudar a reducir las lesiones
sufridas a causa de los accidentes, adoptemos medidas para evitar, ante todo, que
lleguen a producirse colisiones. Para ello, Mazda ha intensificado su actividad de 1+D en
sistemas de seguridad pensados para las condiciones de circulacion de un futuro
sostenible. Nuestro fin dltimo es fabricar automoviles que eviten los accidentes. Para ello,
el vehiculo debe incorporar una seguridad pasiva que le permita estar preparado ante
posibles colisiones, ademas de un nivel superior de tecnologia de seguridad activa que
apoye al conductor, el responsable final de su seguridad, mediante un correcto
reconocimiento y evaluacion de los peligros, asegurando que se cumplen las intenciones
del conductor, y ofreciendo una dindmica del vehiculo que evite en la mayor medida de lo
posible las colisiones. Al mismo tiempo, estamos dedicando grandes recursos al
desarrollo de tecnologias de seguridad integrales que incluyan el uso de datos generados
por la infraestructura de transportes.

Evolucion de la asistencia al reconocimiento v del comportamiento dinamico
La conduccion conlleva una actividad de reconocimiento, toma de decisiones y respuesta

fiable del vehiculo en circunstancias muy variadas. Desde este punto de vista, el estudio
de los errores humanos como causa de los accidentes revela que aproximadamente el
20% de los accidentes se deben a errores de juicio, un poco menos del 10% a errores de
funcionamiento y mas del 70% a errores de reconocimiento.

Los esfuerzos de Mazda en materia de I+D estan orientados a crear medidas que
contrarresten estos errores humanos cuando se produzcan e incluso que eliminen por
completo las causas de tales errores, para poder ofrecer automoviles que reconozcan y
evallen con precisién las condiciones de conduccion y marcha y que permitan al
conductor adoptar las medidas de seguridad adecuadas. En la practica, esto conlleva lo
siguiente:

-El apoyo de una interfaz hombre-maquina (HMI) que facilite un reconocimiento y
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evaluacion precisos

-Una dinamica del vehiculo que evite con facilidad los peligros mediante operaciones
sencillas

-SIT (Sistemas Inteligentes de Transporte): Un sistema avanzado de apoyo al conductor

que favorezca la coordinacion entre los vehiculos y las condiciones de circulacion

Basandose en estas tres lineas de 1+D, Mazda pretende crear una seguridad activa de
nueva generacion que integre al conductor, el vehiculo y las condiciones de circulacion,
con el fin dltimo de fabricar automoviles que ofrezcan diversion al volante y eviten

accidentes.

[Tecnologia de asistencia avanzada al reconocimiento y la evaluacién]

A continuacion, presentamos algunos ejemplos practicos de las tecnologias y disefios
avanzados concebidos para ayudar al conductor a reconocer y juzgar los peligros,
pertenecientes a la “hoja de ruta para la seguridad” prevista por Mazda.

Sistema de control trasero del vehiculo (instalado en el nuevo Mazdaé6)
Destinado a ayudar a cambiar de carril de forma segura, utiliza sensores tipo radar
colocados en las esquinas traseras derecha e izquierda de la carroceria que detectan
cualquier vehiculo que se aproxime por detras o en los &ngulos muertos tras los pilares B
en los desplazamientos a mas de 60 km/h; ademas, se advierte al conductor mediante un
LED y un tono sonoro.

Sistema multicontrol CF-Net (Red Interfuncional) (instalado en el nuevo
Mazda Atenza)

CF-Net es una iniciativa avanzada que naci6 del concepto de HMI (interfaz
hombre-maquina). Integra los sistemas de audio, control de la temperatura y
visualizacién, y ofrece un control comodo y seguro gracias a un funcionamiento
coordinado. Los interruptores en el volante, de facil acceso para el conductor, y una
pantalla de control centralizado colocada en la parte superior del panel de instrumentos
a la vista del conductor facilitan el manejo y control del estado de cada sistema.

Buena visibilidad delantera y descendente, para facilitar la maniobra en
espacios reducidos
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El disefio del nuevo MazdaZ2 (Demio en Jap6n) presenta una linea de la cintura rebajada
gue mejora la visibilidad delantera y descendente y facilita las maniobras del conductor
en carreteras estrechas y en los aparcamientos con la seccion delantera del vehiculo por
delante. En particular, esta funcion facilita los estacionamientos en los que se mete
primero en la plaza la parte delantera del vehiculo, ya que mejora tanto la visibilidad de
las lineas de las plazas de aparcamiento como la percepcion de la proximidad de los
vehiculos contiguos.

[Dindmica avanzada del vehiculo]
A continuacion, se presentan algunas de las tecnologias de dinamica del vehiculo que
ayudan a evitar riesgos y hacen que la conduccion resulte mas entretenida.

Sistema de control de estabilidad de rodadura (disponible en el Mazda CX-9
para Estados Unidos)

Un sensor del grado de inclinacion aporta informacion sobre los movimientos de
inclinaciéon del vehiculo. Esta informacion se suma a los datos sobre el angulo de la
direccion, la aceleracion G lateral, el indice de derrape y la velocidad del vehiculo que se
obtienen mediante el sistema de control de estabilidad (DSC), para determinar con
exactitud el angulo de inclinacion en todo momento. Con el fin de estabilizar la inclinacién
del vehiculo, se calcula instantdneamente la fuerza de frenado y el par motor 6ptimos vy,
en funcion de estos, se controlan los frenos y el par del motor. Esto permite mantener el
vehiculo en una posicion extremadamente estable en las diversas situaciones a las que se
enfrenta el conductor en la conduccion real.

Sistema de seguridad de precolision (disponible en los Mazda MPV y Mazda
CX-7, instalado en el nuevo Mazda Atenza)

El sistema de seguridad de precolision de Mazda utiliza un sensor tipo radar, montado en
la parte delantera del vehiculo, que supervisa los distintos obstaculos que se encuentran
por delante de él, y advierte al conductor de cualquier posible riesgo de colision mediante
un tono sonoro y una luz. Si el conductor no acciona los frenos, el sistema los activa
automaticamente con suavidad, indicando al conductor que frene. Si el conductor tarda
en adoptar medidas evasivas y se considera que la colision es inminente, el sistema de
frenos de precolision se activa para reducir autométicamente la velocidad y mitigar la
gravedad del impacto. Al mismo tiempo, los cinturones se tensan para sujetar lo mejor
posible a los ocupantes y reducir posibles lesiones. En el futuro, intensificaremos nuestros
esfuerzos en materia de 1+D para conseguir tecnologias mas avanzadas que permitan
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reducir al maximo las lesiones provocadas por los accidentes, teniendo también en

cuenta a los peatones y las condiciones del firme.

Tecnologias de asistencia a la conduccién coordinadas con la infraestructura

de transportes
Con el fin de paliar el problema de los errores humanos en situaciones peligrosas, es

importante desarrollar contramedidas que permitan una respuesta mas rapida y que
resulten faciles de aplicar. En lo que respecta a los peligros que el conductor no puede ver,
deben realizarse mejoras en las tecnologias de los vehiculos y de las infraestructuras de
transporte. Por ejemplo, para evitar que se produzca una colision en un angulo muerto o
al girar a la derecha es necesario utilizar tecnologias de Sistemas Inteligentes de
Transporte (SIT) como las comunicaciones vehiculo-vehiculo y vehiculo-infraestructura
gue se estan desarrollando actualmente, cuya finalidad es mejorar la comunicacion con
otros vehiculos, peatones y ciclistas.

Mazda participa en un ensayo de SIT que se realizara en las vias publicas de Hiroshima
bajo los auspicios de una organizacion formada por instituciones gubernamentales,
empresas y centros académicos* de la localidad. Se prevé que el ensayo comience en
otofio de este afio. Hasta ahora, Mazda ha participado en el desarrollo de SIT en
recorridos de pruebas. Actualmente, Mazda es responsable de desarrollar un sistema de
navegacion que permita validar los sistemas SIT en vias publicas, y de recopilar y analizar
los datos procedentes de los sistemas instalados en varias docenas de vehiculos Mazda.
También estamos desarrollando un sistema de ayuda a la conduccion en colaboracién con
las infraestructuras de transportes, que permitira a los conductores recibir informacion
relevante enviada por sensores, camaras y otros dispositivos instalados en las carreteras.
Se esta fomentando este tipo de enfoque de una interfaz carretera-hombre-vehiculo y
tecnologias de control como una cuestion de investigacién fundamental, no sélo para los
problemas de regiones especificas, sino también para una futura aplicacién en distintas
regiones y situaciones.

*Cuerpo Nacional de Policia, Sociedad de gestion del trafico universal de Japén (UTMS),
Conferencia de Hiroshima sobre el ensayo de SIT en las vias publicas.

Caracteristicas del ensayo del SIT en las vias publicas del distrito de
Hiroshima

El ensayo en vias publicas se realizara en las condiciones habituales de las vias publicas
del centro y los alrededores de la ciudad de Hiroshima, lo que permitira recoger datos de
diversos ejemplos practicos. Las condiciones de las vias del ensayo son las siguientes:
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- Vias por las que circulan tanto tranvias como automéviles, con un trafico complejo.

- El amplio delta de un rio, con numerosos puentes elevados en los que resulta dificil
conocer las condiciones existentes a la salida de los puentes con pendientes ascendentes
y descendentes.

- Zonas con distancias cortas entre tierras bajas y montafiosas, lo que puede crear

variaciones inesperadas de las condiciones climaticas y en el firme de la carretera.

A continuacion se presentan los principales casos de prueba en los que ha participado
Mazda.

Sistema de prevencion de colisiones en los giros a la derecha

La ciudad de Hiroshima tiene multitud de cruces importantes con tranvias. En los giros a
la derecha (no hay que olvidar que en Japon se conduce por la izquierda) los conductores
deben estar especialmente atentos a los tranvias, a los demas vehiculos y a los peatones
que cruzan la calzada en ese momento. En la validacién en vias publicas que va a llevarse
a cabo, se transmitira al sistema de navegacion de a bordo informacién relativa a
cualquier tranvia que se acerque, asi como sobre cualquier vehiculo cercano que quede
oculto por un tranvia (basandose en la distancia a la interseccion medida con ayuda de
una sefal luminosa Optica instalada antes de la interseccion). Esta informacion servira
para alertar al conductor. Al mismo tiempo, se proporcionara informacion sobre los
peatones y ciclistas que estén cruzando en ese momento.

Sistema de prevencion de colisiones por los angulos muertos

En Japon abundan las vias de varios carriles sin sefiales de trafico en las intersecciones
con las calles colindantes. En la validacién en vias puablicas que proximamente se llevara
a cabo, aparte de vehiculos a motor habra numerosos peatones y ciclistas. Una sefial
luminosa éptica detendra al vehiculo en los cruces, mientras pasan los peatones. Varios
sensores captaran a los peatones y ciclistas cercanos y toda la informacién relevante se
transmitird al vehiculo de pruebas para alertar al conductor.

Sistema de prevencion de alcances traseros durante las paradas ante sefiales
de tréafico

Hiroshima es una ciudad surcada por numerosos rios y cuenta con un gran ndmero de
puentes con pendientes ascendentes y descendentes. En bastantes casos, hay una
interseccion inmediatamente a continuacion de un puente. En estas condiciones, cuando
un conductor empieza a cruzar el puente le resulta dificil saber cudles son las
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condiciones existentes en la interseccién situada al otro lado. Por tanto, existe el peligro
de golpear por detras a los vehiculos que estan parados ante las sefiales de trafico de la
interseccion. En la prueba de carretera, se emplearan sensores para detectar la
presencia de vehiculos lentos o parados ante las sefiales de trafico en zonas con mala
visibilidad al otro lado de los puentes. La informacion sobre estas condiciones, que
cambian rapidamente, se transmite al vehiculo de pruebas para alertar al conductor del
peligro de un alcance trasero.
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